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Pla Local de Seguretat Viaria de la Garriga 2024 -2027

A la Garriga considerem la seguretat viaria com a part fonamental de la seguretat de

"eCaAtl1aAor” 1f*rays¢BastlE“a~ @ ~ Y_-¢bt_ C-ca.tatf[CAcCLCcasL_
ft¢t” qgazcalUBq- alcazaC s, BLBAC” Ay~ 1t aAaR4PAR7.22C4l ¢ YBS.

Ajuntament de

LA GARRIGA

Rt daa¢ '  YBSCc¢tcajlgBl1taf, _ A BgtaS" af, _ AB, _ "aaztacg, ca?a:.
també, evidentment, dels técnics que treballen cada dia en la construccio, el

manteniment i la vigilancia del compliment de les normes de convivéncia per aconseguir

un espai public millor.

Pero en aquesta implicaci6 els representants dels partits politics hi tenen una especial

responsabilitat: mantenir una bona convivéncia i difondre aquests valors entre els usuaris

zCa  taj1taAer” 1[/tA&_ tBft-¢ca” "-1Coaf dis®Spidlg24t [ cYs [ 17 2;
els objectius que es plantegen i les fites que es volen assolir en el camp de la seguretat

viaria. Cal treballar en la pacificacié del transit en benefici de la convivéncia i els

ciutadans hi han de participar activament. lj® . t az°5tj - t s Baf - Y- ¢t_. $- ¢caASCB
Y- 400at zCYYtcazCa 2 CaAtl1aAor” 1fJal1ac¢” aBSaASC[cGac-j CBY

ft- avy-alst-jlazestf[clgYzaoat_ ravY-taj, " Y-ctcaz€[1z1ztaA
RetYg, [ -¢B, "~ ac¢-a " tajs¢”  [lcg¢tcgcala¢” aBCaoaAGC[cCaAC” aadat ™
que tenen com a consequeéncia la lesié de persones. Si conduim de forma respectuosa i

amable podem influir en el comportament de la resta de conductors i també en el

benestar dels residents i visitants del municipi.

|~ ay"taR, [t~ az¢alj¢ YBC€¢tcgaalgBlta.tazfaa¢Bj 1BaACBaz!
taBCzY1Ba" 2t fqYt” a- 1j¢€" " az¢aBlaf*aljYA ataY- aBSAgGCaA
fonamental de prevenir les victimes de sinistres de transit.

Amb aquesta eina que és el Pla Local de Seguretat Viaria i el treball permanent del grup
de seguiment hem de fer el cami que portara la Garriga a ser un municipi més segur.
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BLOC 16 DIAGNOSI DEL PLA DE SEGURETAT VIARIA

1. INTRODUCCIO

| " aday” t-aa” [t  adzCaal YBSCCt ¢ &gdel”"geBi1l-1Sha0n°dn ¥AYaA [o G- &tk ad
de suport als ens locals per part del Servei Catala de Transit per reduir accidentalitat en

I'ambit urba i preservar la seguretat a la via publica. YYCacgtaCl-taCaoaal, _ A” € C-
2016 amb la redacci6 de treballs técnics de seguretat viaria, enfocats a problematiques

concretes.

Els objectiusdelsPlans inclouen BS zY1Ba~ 2+t [ [1z2z¢- ¢t~ 1¢tgaze™ a_ Y-1[1A1
seguretat viaria homogenis al llarg de tot el recorregut de les persones conductores i

vianant s, protegir aquelles més vulnerables, planificar i coordinar campanyes preventives

de control, i educar, conscienciar i corresponsabilitzar els diferents agents socials i politics

de la importancia de la prevencié viaria.

En el periode 2006 -2022 a?® . t - a B ®lans & unttotal de 2 81 municipis de Catalunya , i
fins a 69 treballs técnics.

qSa” @4t | HélsYlafs1és &onstata qu e més del 70% dels municipis que fan una
correcta aplicacié d e les propostes de millora previstes al document , han reduit la seva
sinistralitat durant el periode de vigéncia L

YYCoacgtaztzta AB, A, Bf1 -tavyY-taBe¢>CBde [1taz6a" 2¢>1/[
z2C- [ Btc¢ :+£Ba¢ aa aA - abr” € aa8proddcid BemeCuci6. A S t . Bt T
¢C- [ B Bac¢ BC aA C § & eCucid. & € Bt [ 1

2. PLANIFICACIO DE SEGURETAT VIARIA AL MUNICIPI

Per tal de realitzar un marc de planificacié6 de seguretat viaria urbana a la Garriga es
[ - 01z¢Bta- €[ Caat B1a’YYC aCLodnl dé¥SedufefatA/ibrdaz, iperdanted az 2 Y- ay’
redacta el present PLSV, amb vigéncia de 4 anys , 2024-2027.

Aquest Pla dona compliment a l'objectiu de mantenir actualitzada I'eina del Pla Local de
Seguretat Viaria, d'acord amb el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021 -
2030. Es objecte d'aquest Pla el diagnostic de la situacié de seguretat viaria, | a proposta
de objectius pel periode de vigéncia i la definici6 de mesures concretes de millora de la
seguretat. Es definira la estratégia de treball del municipi en termes de seguretat viaria per

als proxims anys.

| aaBS[ _ -3 °25AB,_ j+[ 17 az¢" ay” taA¢Bay" ¢a aA¢BaNY- ¢t a
la seva continuitat en els anys de vigéncia. El Pla també requereix preveure una partida
Cf -~ _1ftat- Yt~ aACBata 2 CESC[Y[1" azCa_ IWendoBL av azCa> -

15¢aY ¢t CaAaBECBBc&ATAYE™ Azt )+ Yi [ 17 Bpar@meoniipi§ t- av at ' B
amb aplicacio mitja -alta dels Plans, amb més de 10.000 habitants.

inlFa .

N
H



Pla Local de Seguretat Viaria de la Garriga 2024 -2027

Esta previst que el Pla també segueixi un procés de seguiment i avaluacio, per comprovar
periodicament que s'estan assolint els objectius plantejats 1a¢" a 'BtYazetA 1 [s[17
mesures .

L'informe de seguiment es planteja un cop transcorregut el primer bienni del Pla (2026) :
s'analitzen les tendéncies d'accidentalitat, i es valora com s'han iniciat a implantar les
mesures plantejades. En cas que sigui necessari, es reorienten les prioritats del Pla en
relaciéo amb els ambits més critics.

L'informe d'avaluacid és un pas successiu en aquest proces, per tal de valorar si el municipi
ha aplicat el pla , i el grau d'assoliment dels objectius marcats un cop finalitzat el termini de
vigencia .

L'avaluacié es dura a terme un any més tard del periode de vigencia del Pla (202 9). Enels
4 anys de vigencia es preveu l'aplicacié de mesures de millora (fins a finalitzar I'any 2027),

i s'espera a tenir dades tancades d'accidentalitat d'un any complet (2028) per veure els

seus efectes en les tendencies de sinistralitat.

Figura 1 Fases del Pla local de seguretat viaria 2024 -2027

Pla local de Seguiment Avaluacio
seguretat viaria tr anscorreguts els al final del termini

2024 -2027 primers 2 anys del Pla
redaccié ANY 2023 redaccié ANY 2026 redaccié ANY 2029
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3.f 5 fU| 5808 fabag| aRrRe ffag|laU RaU U

| " @aAY-cazCaAtBglztazS¢  ay " taR [t" azCaljS ' YBSCgtqgaalq
e Q) T Y[1T azC aad-1j¢ " aazCaal-1aczPLy [1f¢152¢5h zcSo aal_ayz S1&
z1>CB¢- caa[1BfY,  agqg- [1Caa¥YYCat¢  aaC-j. . " ¢C-aA z¢C- aB¢j
"C_CBt  aazetf[f1zC- ¢t 1¢ctcalas YzsBag¢- ac¢  azlaoaS- SaA_

31.C - ¢cazCa CaoaaztzCaaz2st[[1z26C- ¢

Ret-q 1lalazCcg¢t™ " tzta a2 ,.ta>Cc¢ca B2oazy Sprcdétéctar’lacd 0~ ¢ 1. aa
problematica més recent. Els accidents analitzats en aquest estudi aixi com els mapes
z°t[[126-coaaAB, j¢-C-az1BS¢fct_ S-cazsa"startacalaq Uv
tot alitat de les dades , transmeses per la Policia Local

gfa“tartacazCaztz<Caoad Yql™ Tprdddamantilaotetalitht-ed Aun'SNGg &4 Y 1 [ +t Ba
€ tr. Bt-ca¢ aa_, tACaoazSa [+t 1T¢MRQ2A" az°tf[12%- caaACB:

32.1j. " Y[ 17 az¢a " oitegivitat en @ena; sutbdng t ¢

A la xarxa viaria urbana del municipide laGarrigaS aadj t- aB¢ ' 1 22 Bax#ratotalt - Sai1n
de 26 accidents amb victimes de diversa lesivitat, representant un decreixement
z24t [ [ 1z C18&%réspeCte a 2019 (32 accidents).

Figura2.| j .~ Y[ 17 az¢" ac. ¢t~ az°t[[12C-coat_ raj "R, Caac¢-aM -t a"
40
32 31
30 P \206
20
10
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2019 2020 2021 2022

=0-—Accidents amb victimes (SIDAT)

Aquests accidents del 2022 van causar 31 victimes lleus, 1 greu i cap mortal. Es valora
positivament la baixa lesivitat, no registrant  -se victimes mortals en el periode 2019-2022,
i només 4 ferits greus , i certa tendéncia decreixent
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Figura3.| j .~ Y[ 17 az¢a  ta Caljl¢bcazCan¥aaj " [c¢l. Saazes[[12¢- cai
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3.3. Comparativa amb municipis similars

Sies compara la sinistralitat de la Garriga amb la mitjana de municipis de Catalunya similars
(d'entre 10.000i 20.000 habitants), s'observa que el municipi partia de nivells superiors als

del seu grup poblacional I'any 2019 ( 1,9 vs. 1,2), perdo enel ACS B” . z ¢ & lndisgmingcio1 a1
de la taxa de sinistralitat a la Garriga ha estat suficientment pronunciada com per posar -se

" ® t - S aunmivell equiparable (1,5).

Ha de ser objecte de les mesures preventives per  a la Garriga continuar disminuint la seva
taxa de sinistralitat per capita, un cop normalitzats els nivells de mobilitat, situant - se per
sota de la taxa mitjana dels municipis del seu grup poblacional.

Figura4.G . _ BSaz°stf[1zC¢-¢c¢aoaat_raj”"fcg¢l_SaZf|2nnna.tr1¢t-caata" ta
10.000 a 20.000 habitants i Catalunya (2019 -2022).

2,5 2,4
2,0
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El nivell de morts i ferits greus/1.000 habitants ja es troba molt per sota de la mitjana del
grup i de la mitjana catalana. Entenen els redactors que el municipi evoluciona
favorablement dins d'un escenari de Visi6 Zero, consolidant els zero morts i amb | 'objectiu
d'assolir els zero ferits greus en zona urbana.

Figura 5. Nombre de ferits greus i morts/1.000 habitants a la Garriga, mitjana de municipis de 10.000
a 20.000 habitants i Catalunya (2019 -2022).

0,18
0,16 0,16
0,14 0,130,13
0,12+ ! 0.12
0,12 0,12 ,
0,10 0,09 0.09
0,08 0,07
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0,00

2019 2020 2021 2022

® la Garriga Municipis 10.000 - 20.000 hab. = Catalunya
34 UTAYaaz2t[[12¢C- ¢ca
ReCaqgYzl1az¢a" Cadcg¢lA -~ '"1C€oazfaal-lag¢gBSa, saa>BCYYC- ¢
del municipi, i comparar la seva evolucid entre el periode observat. Aixi,ba® [ aCBjtayYycac- a

T3 [ [1z2C- ¢t T laGarigaaBST 5 ¢t ats

En el periode de referencia (2019 -202 2) els accidents més frequents al llarg del periode
son les col-lisions frontolaterals (4 8,3%) i els atropellaments (1 6,9 %).

Els accidents amb lesivitat greu han estat 2 atropellaments (2019), un xoc contra elements
fixos (2020) i una col-lisi6 frontolateral (2022).

° [r—— .\‘“’;‘
inira &.: 5
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Figua6.UT AYaazet [ 126¢- cazSacBq- al1-208%.. raj "fcl. Sat_ 1¢
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Col:lisi6 en cua
8,5%
Col-lisio lateral
1,7% Col-lisio
frontolateral
48,3%

Aquesta distribucié d'accidents  és similar a la que presenta el conjunt d'accidents en zona
urbana a Catalunya en relaci6 a la tipologia d'accident més comuna, les col-lisions

frontolaterals (perd a la Garriga representa el 4 8,3% i a Catalunya, en canvi, el 23,3 %). La

t-tainj\

segona tipologia més frequent d'accident és "~ @2t ¢B,  AC~ " t_ C- ¢vat_ravy-aAeB/(f

16,9%, mentre que a Catalunya aquest percentatge és similar, 15,7%, per0 ocupa el tercer

lloccoma ¢ 1T AYadaz2t [ [ 12z¢C-, dedprésdedaxd-Nsiyy 1¥e -rad (15,6%), que a la
Garriga no és un accident freqlent.

Figura 7. Distribuci6 dels accidents per tipus , comparativa amb Catalunya (2019 -2022).

60,0%
50.0% 48,3%
40,0%
30,0%
° 23,3%
20,0% 16,9% 0 0
0 5,6% 15,7/&0%/(},9%
10.0% 8,598:3% g % 8,3%
) ' s ()
3,40 ,7% 0,0% 2’50 3,6%100
0,0%
la Garriga CATALUNYA
H Col-lisi6 frontal m Col-lisi6 frontolateral Col-lisi6 lateral
Col-lisié en cua = Xoc contra elements H Sortida de via
m Atropellament Caiguda a la via Altres

Les col-lisions frontolaterals  solen ser freqlients als municipis catalans en zona urbana.
Son propies d'interseccions i poden indicar una situacio general de visibilitat insuficient en

° [r—— .\‘“’;‘
inira &.: 6
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cruilles, una manca de respecte de les prioritats (saltar stop o cediu el pas) o un excés de
velocitat.

RCoaaf, "~y  1lal -ada>B,_-¢. " t¢SBs " aadaa”"-a"taclA, "~ "1taz?ot
Catalunya (en mitjana representen el 2 3,3% dels accidents urbans entre 2019 i 202 2).
L'escenari principal d'aquesta mena d'accident acostuma a ser:

- Interseccions, degudes a infraccions com saltar  -se un Stop, un semafor o un Cediu
el pas, com per realitzar girs inadequats.

- Avangaments

- Per pérdua de control del vehicle i invasié del carril contrari, a causa d'un excés de
velocitat o a factors vinculats amb I'error huma (distraccié, consum d'alcohol,
consum de drogues, etc.)

Els estudis (EuroNCAP) conclouen que les victimes d'aguesta mena de sinistres ocupen a
Europa el segon lloc en severitat, després de les victimes d'accident per col-lisio frontal. En

el cas de sinistres amb victimes infantils, a més, la majoria de les mort s a Espanya es
produeixen per aquesta mena d'impacte. Comporten elevada lesivitat dels ocupants del
vehicle al qual s'envesteix, sobretot per a la persona més proxima dins del vehicle al punt

de col-lisié.

Durant el periode analitzat (2019 -202 2) es registren un total de 57 col-lisions frontolaterals

representant un 48,3% dels accidents al municipi. Al 202 2 a ¢ aan registrar 11, el 42,3%

dels accidents aquellany,iunz @ t 'YY&ccderntsiva B ' 1Ta¢Bt BayY-taj"[c¢l_ta BECY
T 9t .- S

j21z2zC¢-¢1>1°YYC- at~ " Y-0a¢" ¢ _C-coadatazCacgt[tBS

- Enrelacid als vehicles majoritariament implicats en aquestes col-lisions: en el 22.8%
la combinacio de vehicles implicats era turisme G motocicleta, en el 19,3% turisme -
turisme, en el 1 7,5% turisme G bicicleta ien el 10,5% turisme G ciclomotor .

- ElI77,3% tenen com a causa probable lainfraccié de la norma de circulacié i el 10,6%
una distraccié del conductor.

R atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un
animal. Son especialment preocupants per les raons evidents de la fragilitat de les victimes

i la gravetat de les lesions que aquestes  solen patir, motiu pel qual s'elabora a continuacio
una analisi amb detall d'aquesta tipologia de sinistres.

Rt aBSagtazSaglAYaaz2t [ 1z6¢- ¢médlBdlindd facifistrajititalbY- a ACBf C-
Garriga.

3.4.1. Atropellaments

Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un
animal. A les zones urbanes hi ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, per tant,
és interessant estudiar aquests accidents amb més deteniment.

|- a ¢ aada 9" ¢1_, od t- Soa Saoa _ t- ¢tsa ¥stable- (es edsfied 220t ¢ B, AC™ ™
atropellaments en el trienni, 1 69t 4z ¢~ a¢, ¢+~ az°+t [ [ 1z¢- cavvalat_ rayvY-1t a
a la de municipis de volum poblacional similar. A més, en el cas de la Garriga, la lesivitat ha

estat lleu tret de dos casos greus el 2019.
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Tot i aixi, la possibilitat que es produeixin  lesions greus o mortals en el cas dels
atropellaments segueix existint i, per tant, cal treballar amb mesures especificament
orientades a la millora de la seguretat en els desplagaments a peu, establint mesures per a
prevenir aguesta tipologia de sinistre.

Figura8* al, _. BSazet¢B, AC™ " t_ C- caaC- aMe22)t aYBrt-talagBsj SaalBt
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del n. 69, en proximitat a la placa Jaume Oliveras), 3 atropellaments al carrer Banys (dos
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Figura 10. 0. _ BSaz°t¢B, AS" " t_  C-ca“f|*nNnnna.strlcgct-cava  taEtBB1 " %
20.000 habitants i Catalunya (2019 -2022).
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El 80 % dels atropellaments es produeixen per turismes, i el 15% per furgonetes. La resta
de tipus de vehicles tenen una participacié minoritaria

Un 48, 1% dels atropellaments registrats amb causa probable assignada, han estat deguts
a una infraccié de la norma de conduccio, i el 40,7%, a una distraccio

3.5. Factors de risc

S'estudia la relaci6 entre I'accidentalitat del municipi i els factors de risc detectats com a
factors concurrents en els accidents. La deteccié dels entorns critics pel que fa a
infraccions de la norma permetra establir entorns o perfils de poblacié prior itaris on actuar
per prevenir els comportaments de risc.

Segons la classificacié elaborada al SIDAT, els accidents poden tenir associats 12 factors
concurrents de risc:

Infraccié d'una norma de circulacio
Errada del conductor

Distracci6

Malaltia o cansament del conductor
Alcohol o drogues

Velocitat inadequada

Avaria del vehicle

Mal estat del vehicle

Estat o condici6 de la via

Tram en obres

Mal temps

Altres

=4 =4 =4 -4 A -8 -8 -8 8 —a a8 -9

El factor principal de risc  en accidents, amb un pes del 52,1% (referit als accidents dels qué
CoazloaA atazoal-> B_t[17)%g188° sBY N AL YJLYBBSCBCct azsca
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(no respectar senyals o semaforitzacio, circulacié prohibida, distancia de seguretat, etc.) ,
i el 27,4% és la distraccio del conductor. EI  12,3% dels accidents tenen com a causant
principal una errada del conductor.

Figura 11Distribucié d els factorsderiscconcurrents t aa ., [ 1t o at a~ (mitjahd 2018 €2022)t ~ 1 ¢t ¢ a

Infraccié d'una
norma de
circulacio

52,1%

Estat o condicio
de lavia
1,4%

\ Cap factor (sense opinio)

6,8%

Errada del
conductor Distraccio
12,3% 27,4%

3.6. Mitj a de transport

Entre 2019 i 202 2 el 81,7% dels vehicles implicats en accidents amb victimes en zona
urbana han sigut vehicles motoritzats, el 8,3% bicicletes, i el 10%, vianants. Dins els
vehicles motoritzats, el 59,8 % han sigut turismes o furgonetes, el  9,2% motocicletes, el
6,1% ciclomotorsiel 2,2%, vehicles pesants. Hihaun 4,4 % que es classifiquen com a altres
vehicles (sent probablement vehicles de mobilitat personal o patinets).

Figura 12. Distribucié de vehicles i vianants implicats en accidents de transit (mitjana 2019 -2022).
Accidents amb victimes Accidents amb MFG
Vehicle Altres Vianant
pesant 4.4% 10,0% Bicicleta
2,2% 8,3%

motors

Bicicleta
10%
Vehicle Vehicle
lleuger lleuger
59,8% 0
Motocicletes 0%
9,2%

En els 10 accidents greus del periode, els implicats van ser 7 vehicles lleugers, 2 vianantsi
1 bicicleta.
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3.6.1. Accidents amb bicicletes implicades

Els ciclistes sén considerats com a poblacié usuaria vulnerable, per la seva fragilitat en
I'encontre amb altres vehicles motoritzats. En el periode estudiat es registren 19 accidents
amb bicicletes implicades, amb tendéncia  estable .

L'accidentalitat registrada ha estat amb victimes lleus, excepte en un sinistre de l'any 202 2,
amb lesivitat greu.

Figura 13. Accidents amb victimes amb bicicletes implicades (2019  -2022).

[CO R N

1

2019 2020 2021 2022

=

getf Bzat_ ra” o8¢a agLSwaaddfadz6- ¢aa zC Gyyadrienhifson€ ¢t a z ¢ a "~ s
envestides frontolateralsi el 15,8% xocs contra obstacles o objectes de la via.

Figural14.q1a¢B1 Y[ 1F az¢a8" Cadac¢lA "~ "1Caaz2t [-RORY.C- cat_rarl1f1[°¢

Xoc contra Atropellament

) 5,3%
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3.6.2. Accidents amb vehicles de mobilitat personal (VMP)

L'aparicié de nous vehicles de mobilitat personal també ha suposat I'aparicié de cert grau
de conflictivitat associat. Tot i que es tracta d'un problema de nova aparicio, i no se'n pot
tracar una evolucié temporal, es donen algunes dades en relacio.

D'acord amb la base de dades d'accidents SIDAT van tenir lloc 10 accidents amb victimes
lleus amb implicats " Altres vehicles de motor" , que podrien referir -se a VMP (el SIDAT no

zl1oaA atazaftg¢¢  Bltazl1>¢BS-[1tzta>1-aadata” @2t- Sainii

Figura 15. Accidents amb victimesamb ! £t~ ¢BCaaj €. 1 [200e022)] . A" 1 [t caa
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3.6.3. Accidents amb ciclomotors i motocicletes

Es registren a la Garriga 35 accidents de vehicles de motor de dues rodes en el periode
2019-2022, una mitjana de 8,75 accidents anuals. La tendéncia és decreixent.

Figura 16. Accidents amb victimes amb ciclomotors o motocicletes implicats (2019 -2022)
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A causa de la vulnerabilitat dels usuaris, sovint un sinistre amb aquests mitjans comporta
una lesivitat lleu o greu del motorista.  Sorprenentment pero, a la Garriga en el periode 2019 -
202 2 només hi ha hagut ferits lleus.

Figura 17. LS a1j 1 ¢t ca z¢a”" €adaj "fc¢l1_  Saazet[[1z26C- qaass0t9%a_ ¢, [1[" ¢
2022).
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2019-2022).
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3.7. Perfil de les persones implicades en accidents
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3.7.1. Segons posicio

Es divideix el perfil de les persones ferides en accidents de transit en zona urbana en

A (" tf17af -zYfc¢c BtaTtcYBla, Sva_ ¢ [1f Cctvarlflf" Cc
dels vehicles mencionats i vianants. EI  71% de la poblaci6 ferida a la Garriga en accidents

de transit amb victimes és conductora, el 13t & . [ YALt- ¢a z° Y-1B% festantf,” ¢a 14 ¢~ a
j1t-%t-coa*aRsaAB, A Bf 17 az21_ A" 12B%epn@lcasjdellasdanesg aat Y ' _ C-
evidenciant la seva vulnerabilitat.

Figura 19. Nombre de persones ferides en accidents de transit per posicio (mitjana 2019 -2022).

Total persones implicades

Dones Homes

3.7.2. Segons edat

Si es distribueixen les persones implicades en funci6 de e CztgvaCaoa>tacjl1zCe-cayvyy
z?Cztcat_ a4, sadASCBa, - Caadal_, A" 1 [t zCoaatsaad7%wtdalest a ACBa, - €

victimes en zonaurbana alaGarrigavv a'YYSaf  1- [1zC1Eat_r[ra ta>Bt- tazog
conductora novell ; seqguit pel grup de 45 a 54 anys ( 15% de les victimes).

El grup de poblaci6 entre 15 a 24 anys també és el que mostra la major sobrerepresentacié
entre les victimes . Lt @ >BSC'YYdz [ 1t At _ A" ta'YYt~ & difsaa5pinfs¢1. Saazot

° [r—— .\‘“’;‘
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percentuals superior, respecte el  percentatge que representend el cens total (11%) També
estrobaa,  BEBSCABCaSC- ¢t ¢ac¢”™ a’' BYBAdAys [enhmehdrmeswrd @2H.C- ¢BS a1 i

Figura 20.f  _ At Bt ¢l1jtac¢- ¢BCast[[1z2zC-caazCaq¢Bg-alcaASBa>Bt- "Caaz
Garriga (mitjana 2019 -2022).

30%
27% o .
Victimes ® Poblacié

25%

20%

15
15% o 14% 13%
0
10% 8%
60
49
- I
0%

DeOal4 Del5a24 De25a34 De35a44 De45a54 De 55a64 De 65a74 Mésde 74
anys anys anys anys anys anys anys anys
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Figura 21.f _ At Bt ¢ljtac¢- ¢BSa>¢BlgaasS-atff1z¢-caazsaq¢Bg-alcgaAg
poblacié de la Garriga (mitjana 2019 -2022).
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3.7.3. Segons sexe

En una planificacié de la mobilitat i 'urbanisme que aspira a evolucionar cap a un model no
discriminatori, es fa necessari també analitzar la distribucié de les persones implicades en
accidents de transit en funcié del sexe. Aquesta segmentacié ens perme tra identificar
conductes o tendéncies amb perspectiva de genere i, per tant, ens ajudara a millorar les
propostes del mateix Pla.

La distribucidé per sexe entre les victimes es manté estable al llarg dels anys.
Aproximadament, d e cada 3 persones implicades en accidents de transit en zona urbana
a la Garriga, 2 s6n homes (el 69%, concretament) i1 és dona (31%).

Cal tenir en compte, que aquestes diferéncies no es produeixen tan sols a la Garriga, sin6
arreu del territori. Segons dades extretes de 'Enquesta de Mobilitat en dia feiner a la Regi6
Metropolitana de Barcelona es conclou que la mobilitat quotidiana de les dones reuneix les
seglients caracteristiques:

Desplacaments per major nombre de motius

Desplagaments poligonals .

Major nombre de viatges

Menor distancia per viatge

Major distancia total

Major nombre de desplagaments a peu i amb transport piblic

= =4 a4 A -2 -8

A la Garriga es fan palpables aquestes diferéncies si es creua la distribucié de persones
implicades en accidents de transit en zona urbana per sexe amb la posicié d'aquestes.

Figura 22. Distribuci6 de persones implicades en accidents per sexe i posicié (mitjana 2019 -2022).

Conductors Ocupants Vianants

Dona
Dona 47,6%
50,0% Home
52,4%
Mentre que la proporcié d'homes i dones en la poblacié conductora implicada en accidents

és 72% a 28%, respectivament, en la poblacié ocupant o passatgera és 50% a 50%, és a
dir, s'equilibra. En la poblacié de vianants la distribucio també és molt igualada , amb un
52% d'homes i un 48% de dones.

La seglent taula mostra una diferencia clara entre I'Gs del vehicle privat i el nombre de
persones implicades en accidents de transit en zona urbana en funcié del sexe. La
proporcié més gran de conductors homes implicats en accidents de transit a la Garriga no
es dona tan sols per un major Us del vehicle privat, sind6 presumiblement també per
diferéncies de conducta.
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Taula 1. Comparativade A~ [ 17 at_ rafsB- Ccazsal -zY1Bat_ra saAB, A B
de la Garriga segons sexe (mitjana 2019 -2021).

Caracteristiques Homes Dones
Poblacié amb carnet de conduir al municipi (DGT, 2021) 52,5% 47,5%
Persones conductores ferides en  accidents (2019 -2022) 72,5% 27,5%

3.7.4. Poblacio usuaria vulnerable

La poblacié usuaria vulnerable és aquella usuaria de mitjans no motoritzats de la xarxa
viaria (vianants i ciclistes), aixi com conductors de VMP i motoristes (motocicletes i
ciclomotors) i les persones amb discapacitat o amb mobilitat o orientacio reduida. En
aquest capitol es tracten els dos primers grups: vianants, ciclistes i motoristes.

A la Garriga el 65% dels accidents dels uUltims 4 anys tenen implicades persones
vulnerables, i aquest percentatge és del 100% dels accidents amb morts o ferits greus.

La tendéncia dels accidents amb victimes vulnerables és de reducci6, tant en nombres

absoluts com pel que fa a percentatge sobre el total. EI 2019 es van produir 27 accidents

amb alguna victima vulnerable implicada (representant el 84% dels accidents) , i disminueix

AB, '"BSaaljt_ €-ca>1-o0ata|vatf[1z2C¢-q¢aad” ®2t- Sainilrart¢¢” a.

Figura 23. Evoluciodelno,  BSaz2+t [ [ 1z26¢- qaat_ [ a,jiolbal QBR9-p02H.cal_ A" 1[1tca
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4. yeiUljaqgq| afzaf| aU5 fabaqge ffaql|l aly
YyCBata +azCc¢Sff1" az¢ aal- ¢, B-oazscaf, -[C-¢Bsf1*azeat/|

2027, s'han localitzat en un planol SIG els accidents amb victimes registrats entre els anys
2019 2022 (base SIDAT). S'ha representat:

Ubicacio dels accidents
Distribucié per anys
Lesivitat de les victimes
Accidents per tipus

=a -4 —a -9

S'han seleccionat, a partir dels mapes, els entorns de major conflictivitat d'acord amb un
seguit de criteris:

9 Punts amb 4 o més accidents amb victimes entre 2019i 202 2.
1 Punts amb 2 o més atropellaments

o [¢®B-C¢-cd B-aa'yyscaf[, _. A" C1TEC- aVY-ta, ageaswiEavzeacuySaga
entorns s e situen a | N-152z, la travessera del municipi , amb elevat transit de pas.

Els altres 4 $- ¢. B- aazSaf - [¢C-¢Bs[ 17 azeot [ firfagaSi terobd Caad ¢B,. [ €
02 CagYz1+.Bt- at” ay”™ ¢

Rt ABS" t [ 17 azCAaAAY- ¢caaz-? ¢ hZoNaz3iTaaMms i-2 ®Whts deYehngentdadié [~ . Ya

zet [ [ 1ZzC-ca*alj21-[" YC-aztzCaoaazCa " taal-lag¢gBt” 1¢gtcga
" Coaljlgtgva-,_(BS€azetgB, AC™ "t 9. AvallazddIZR2 ga0@ t1 o]
C-¢. B-oadala"CaadaAB, A ac¢SoaoazCa_ ¢oaYpuato9a Actudcions™en Yat a [ K - ¢
entorns conflictius en zona urbana

Taula2| - ¢. B- aaz¢af - [ ¢- ¢dBlaBariga20®s20I2]1 z2S¢- ¢aa
Localitzacié 2019 2020 2021 2022
ZCA 1 Barride Sant Roc 2 2 3 0
TCA 1 Ctra. Nova --
TCA 2 El Passeig
TCA 3 C. del Mil-lenari de Catalunya

PCA 1 Ctra. Nova © C. Calabria

P O N W O

5
2 4
3 0
1 2
0 1

S L B N

PCA 2 C. dels Banys ¢ C. Rossellé

Font: Elaboracié propia a partir de dades del SIDAT.

Els entorns d'estudi en el PLSV 20 24-2027 agrupen el 48,3% de l'accidentalitat urbana.
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5. CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA

La diagnosi de I'estat actual de seguretat viaria al municipi inclou una valoracio realitzada
/n situ d'aquells elements condicionants que fan referencia a la senyalitzacio, a la visibilitat
i a l'aparcament a la via publica, a les mesures de pacificacié de transit, i en general a
I'aplicacio de criteris de seguretat viaria en la configuracio urbanistica de la ciutat.

La taula seguent sintetitza les observacions percebudes durant el treball de camp, que es
desenvolupen amb més detall a continuacié. Cal considerar que soén valoracions
genériques a tot el municipi, que per les seves dimensions i estructura mostra elevada
heterogeneitat entre vies i zones. Tot i aix0, s'intenta posar I'accent en aquells aspectes a
treballar en el conjunt del municipi.

Taula 3. Valoracié de condicionants de la seguretat viaria, zona urbana de la Garriga (2023)
Senyalitzaci6 vertical

Senyalitzaci6 vertical [ BBS[ ¢t aTty[. - aSaqtcazCa_ t- Si
Hi ha senyalitzacio vertical  als passos de vianants sense semafor. Si
Senyalitzacié horitzontal

Senyalitzacié horitzontal  correcta ( dotacié, bon S a ¢t ¢az € a_ t - ¢ ¢Millorable

Hi ha senyalitzacié horitzontal per delimitar I'espai d'aparcament. Si

Hi ha senyalitzacié horitzontal de separacioé de carrils/sentits de circulacio. Millorable
Bon estat de manteniment de la  pintura en passos de vianants . Si
Velocitat

No es registren normalment velocitats excessives  en zona urbana Millorable
Els carrils de circulaci6 tenen una amplada adequada Si

Hi ha mesures de pacificaci6 del transit Si

Hi ha mesures fisiques de reduccio de velocitat Si

Hi ha sovint senyals de limit de velocitat Millorable

Hi ha senyals de control radar

Accessibilitat dels vianants

Les interseccions tenen dotacié completa de passos de vianants. Millorable
Els passos estan alineats amb les voreres, en litinerari natural de pas. Millorable
Els passos de vianants tenen gual adaptat per a PMR. Millorable
Existeixen itineraris adaptats amb paviments podotactils Millorable
Hi ha voreres al llarg de les vies. Si
L'amplada de les voreres és suficient. Millorable
Visibilitat

La visibilitat en els passos de vianants és correcta. Millorable
S'han aplicat mesures per millorar la visibilitat en els carrils amb aparcament. Si

S'han aplicat mesures per evitar obstruccions generades per contenidors. Si
Bicicletes

La xarxa de bicicletes té un disseny adequat i segur. Millorable

N
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Aparcament

Hi ha aparcament quinquennal.

Hi ha aparcament en semibateria  amb visibilitat insuficient.

Semafors

Generalment, el temps d'espera dels vianants als semafors és adequat
Generalment, el temps de verd és suficient per a creuar la calgada
Rotondes

La configuracio de les rotondes és correcta (sense tragats tangencials)
Els passos de vianants en rotonda estan  correctament ubicats

S'observa aparcament irregular  sobre les voreres, passos, doble filera...

No
No
No

Si
Si

Si

Millorable

5.1. Senyalitzacio

Es important que la senyalitzacio es planegi de forma acurada i que sigui conseqiient amb
I'objectiu que persegueix. La desorientaci6 o distraccié del conductor és un factor crucial
que afectala seguretat viaria. Senyals dificils de veure o d'interpretar, que ofereixen massa

informacioé o aquells situats en llocs inadequats, distreuen i confonen els conductors.

5.1.1. Senyalitzacio vertical

La senyalitzacié vertical a la Garriga en general és completa i es troba en bon estat de

manteniment . A I'hora de realitzar

® t - fp” sitvadelamunicipi, s'han detectat casos

puntuals de deteriorament de senyalitzacié vertical 0 mancanca , en particular als passos
de vianants sense semafor, per0 en general es considera que la senyalitzaci6 compleix

amb els objectius de claredat, simplicitat i uniformitat.

La ubicaci6 dels senyals és generalment correcta: visible per als conductors dels vehicles

gue circulen, i alhora no destorba la mobilitat a peu dels vianants.

Cal tenir cura en la ubicacio de senyals . Cal evitar I'excés d'informacié en la senyalitzacié,

ja que el conductor té un temps limitat per a captar i llegir les indicacions. Una ubicacio
inadequada d'altres senyals, de mobiliari urba o una vegetacié crescuda en excés

esdevenen obstacles visuals que fan que els senyals no es puguin llegir i, per tant, perdin

la seva eficacia. En arribar a interseccions, aquest tipus de disfuncions incrementen el risc.

Especialment en els carrers del nucli urba on els amples de vorera siguin escassos , s'ha

d'evitar que els senyals constitueixin un més dels obstacles en la marxa a peu per les

voreres. | " adaYA Bqgaaz$ oadaoaf- St avavYYt- aCoacgB,
situar a 60 cm de la part exterior de la vorada, deixant una amplada minima lliure de vorera

de 0,90 cm. Si no hi ha prou amplada, cal situar el senyal adossat a la facana.

La forma, la dimensi6 ielscolors zCa " taz,. ¢t+f 17 azCaal- St~
caracteristiques que estableix el Cataleg oficial de senyals de circulacié del Ministeri

[ ¢-

n

aa .

z°ezrBSaayor- 1YYCaoaalaUBt- aA BcavasS aa’YYs" aa>1

circulacié aprovat pel Reial decret 13/1992, de 17 de gener (BOE de 31.12.1992).
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Exemples de senyalitzacio vertical adequada

Imatge 1 Pas de vianants visible i amb reforg Imatge 2 Pas de vianantsvisible t+ = af t BB
luminic a la Carretera Nova. Prat de la Riba.

En vies amb major volum de transit, els passos de vianants han de tenir un reforg
addicional en forma de senyalitzaci6 prévia. En aquests casos, un element important que
s'aplica és la senyalitzaci6 vertical prévia en passos de vianants no semaforitzats a la xarxa
basica.

A la Garriga els passos de la xarxa principal disposen d'aquest  senyal, i a més alguns
incorporen un refor¢ lluminos.

No obstant aix0, es troben a faltar senyals de limit de velocitat 30 km/h, important
sobretot després de I'entrada en vigor de la darrera reforma del Reglament de Circulacio.

Exemples de senyalitzaci6 vertical millorable

Imatge 3 Senyal amb poca visibilitat a la
Carretera Nova.

° [r—— .\‘“’;‘
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5.1.2. Senyalitzacio horitzontal

Els senyals horitzontals, 0 marques viaries, engloben el conjunt de linies, caracters, simbols
1AaE1>BCaa_ tBftcada, BCASC aAtj 1. ¢-¢cazCa" CaajlCaa¥YBrt
ordenar la circulaci6 de tots els usuaris. La seva funci6 complementa els senyals
z?®4t b~ 1 didos € vagables, dels semafors i dels senyals verticals, i contribueix
tY'_ C€-¢tBa” taa¢ YBSqgtgva eeC>1fqgqf1tara tal _ zlcgtgaz!

La desorientaci6 o distraccié del conductor és un factor important que afecta la seguretat

viaria. Una bona senyalitzacié horitzontal ajuda els conductors i contribueix a evitar

distraccions o0 a qué es produeixin situacions imprevistes que augmentin el ris fazet[[1z2C- ca*a
En circumstancies desafortunades, una senyalitzacio deficient pot causar accidents

evitables. Es per aixd que cal un correcte manteniment de la senyalitzacié horitzontal. En

cas contrari oferim una idea de societat poc considerada envers les normes de transit i

[ - ¢BlrY1_ al-z1BS[c¢t_ €-cataty' _ C-¢tBa"tal-zloaf1A" 1-;

La inspecci6 ocular mostra que la Garriga disposa de senyalitzacié horitzontal enla
major part del municipi. Tot i aix0 , encara es troben zones amb menor implantacio

| - &' ¢- esktde vmanitehiment de la senyalitzaci6 horitzontal és  millorable a la
Garriga. Hi ha punts amb deficiencies detectades per mal estat de la pintura i del ferm, i
aixo pot portar a confusid i a situacions de risc

Les zones més apartades del centre  és on cal repintar la senyalitzacid, especialment als
poligons industrials, on no hi ha separacié de carrils, per evitar la circulacié de vehicles

pel centre. A part, algunes marques viaries no son reglamentaries.  Generalment, els
passos de vianants son visibles.

Exemples de senyalitzacié horitzontal millorable

Imatge 4 1j ¢- S5~ az°|jU0zya- adaB Imatge 5 Marca viaria de limit de velocitat poc
[tBBC¢gECBtazgca @ (SNY

—— - o

"t * visible al carrer Negociant.

° [r—— _\‘“';_
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Imatge 6 Marques viaries poc visibles al carrer Imatge 7 Interseccié sense pas de vianants ala
del Mil-lenari de Catalunya. Carretera Nova.

lj o [ a$IB@Gariga edpintat de les marques longitudinals : carrils, separaci6 de

sentits de circulacié, carril bicicleta i aA¢CB” a¢-[tBta.la.ta_tB €azc¢a_ 1"
continuar treballant en aquesta direccié |, en particular a les zones industrials.

En relaci6 amb les marques transversals : linies de detenci6 i cediu el pas, passos de

vianants, pB. . 1 1J 17 azCaAt Bt 2k & Saczae1-aA% BLf[+C oCalhchatai®s Bf t_ C- ¢
homogeneitat i, en general, estan en un millor estat, pero cal reforcar algunes parts on

aquesta pot ser confosa a conseqiiencia dels efectes de la llum solar, el canvi de paviment,

etc.

En relaci6 amb fletxes i pictogrames Vv a4 a® [ aSBj t a 'YYC alguns. linitsaddeC o . BBt ¢ &
velocitat i algunes indicacions sobre direccions i pas del bus.

n

az2¢°1_1¢tf174az¢ aaCSaAsTaaz$
A41_. A Bgt- caA¢BaSjlcstBa @2 CE[ s

| " cod[tBB1-" adaz2Cac¢tf1 -4+t C-ca-_ L aa¢ ABCaCacgt-az¢ 1. 1c
M -tar"tjtovalastajs tzCa0adat¥YYCaqgta _ t-[t-ttazla, 1-Y
Z1TaA, olf 17 at” ¢CB-t z4t a z-¢a@d trercancla ndaritat tle 1§ calga@la). M1 &

Ut- _ 5 ¢C1Evata taEstBB1 taa2,.ta>CcaY- aSaidfinsBtpta ACBazZG¢" 1
t1YYC" " CoazSagl-tzSCoata~ 2t At Bft_ C-ca”~ " 1YBg¢e

La dotacio de passos a les cruilles cal que sigui completa. Els passos en cruilles donen
aC ' YBC¢ctqgat  odjlt-t-cavaASCB " acqgt, (tsaCj1zC-[1€C-a" 2at A
[ - zYJc¢ Ba.taz*>t-tBa_saoaast” SBgtalaBCzyY1IBa"taj<¢”  [1¢gt

n

A la Garriga, cal que es completi n les cruilles* & ljre detectat arreu del municipi
interseccions on els passos de vianants no estan senyalitzats, fet que situa a les persones
gue van a peu en una situacio de risc

° o .\“ ""
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Exemples de senyalitzaci6 horitzontal correcta

Imatge 8 Pas de vianants elevat a la Carretera Imatge 9 Interseccié amb passos de vianants,
Nova. STOP i quadricula, a la Carretera Nova.

5.2. Mesures de pacificacié de la velocitat en zona urbana

La pacificacio de el transit a les vies urbanes consisteix en la intervencié mitjangant un
conjunt de mesures encaminades a reduir la intensitat i velocitat dels vehicles per
aconseguir un espai public més amable i tranquil on el vehicle rodat sigui compat ible amb
els desplacaments per als vianants de manera segura i confortable.

Les solucions de pacificacié donen resposta a diverses disfuncions que es poden apreciar

en zones urbanes: inseguretat diaria, deterioracié de l'entorn urba, pol-lucié sonora i

atmosfeérica. Una circulacié més lenta permet guanyar guanya fluidesa, reduir el soroll i la
contaminacio de l'aire. Incrementa la seguretat de tots els usuaris, tant per als vianants

com per als automobilistes. La violéncia del xoc disminueix de manera exponencial amb la
reduccié de lavelocitat ,al E” af . a" ta" SoaljlNapaengaC- aftaaz2t¢B. A¢C

AlaGarriga a® [ oaSBjta” 2t A" 1[sf17az¢a_ CaYBCaazCaAsf1>1]4,
residencials:

- Mesures de regulacié i ordenacié del transit : ordenacié en sentits Unics,
pacificaci6 del nucli ( carrers de vianants, carrers de convivéncia , zones
Z®CEJ" Yal® at”~ a¢Bq- alcuv

- o f1Yqgt § & esénvolupat el projecte per transformar la Garriga en ciutat 30.
o [ aSBjta" desmésdrds urpahistiquespér transformar els carrers dels
barris en espais segurs on els cotxes i motos no puguin agafar velocitats
inapropiades, aixi com la senyalitzacio a totes les entrades del municipi de 30 km/h.
Tanmateix, a la travessera no queda clar aquesta mesura, ja que tant la morfologia
delaviavaf _ a  °Caftaoaat aal- St cangeMdogtuim pértendmdlBC [ Bzt ¢, B
conductors a circular a 50 km/h, si bé existeixen passos de vianants elevats en
aguesta que fan pensar en una velocitat més reduida.

- Actuacions sobre la trajectoria dels vehicles : Desplacament de l'eix de la
trajectoria, estrenyiment bilateral, avancament de la vorera , rotondes, reducci6 del
radi de gir.

- Elements reductors de la velocitat  : Elevacions de la calcada, plataformes o places
travessants, coixi berlines, elements prefabricats. Es detecta un Us prou adequat,

v

nira & 24

—_—
""‘
[1\d

\\
¢/



Pla Local de Seguretat Viaria de la Garriga 2024 -2027

alartcaft” aY-taaC- St~ 1¢Ms [ 17 &, sadj lac, at Vv at a_ tsaac
troben a | a travessera .

| EC. A" CoazCaf ->1"YBs[1 -o0oajlqgBl1Caa_ 1"~ Bt Caac- aB!
Imatge 10 Avinguda de la Generalitat, amb

limitaci6 a 30 km/h perdo amb una morfologia Imatge 11 Carrer del Mil-lenari de Catalunya,

massa ampla. amb una amplada excessiva.

Exemples de mesures de pacificacié de la velocitat

Imatge 12 Pas de vianants elevat al passeig del Imatge 13 Carrer de la Doma, de plataforma
Congost. Unica amb prioritat per a vianants.

Imatge 14 Ct BBSC ¢S¢ Bt a z¢a ™~ auna
mitjana per estretir els carrils.

° [r—— _\‘“’;_
Im‘r o 25



Pla Local de Seguretat Viaria de la Garriga 2024 -2027

5.3. Accessibilitat

Ret[[Caalr1” 1¢gtgact-a"~°26C¢- ¢ B-ayYBrqva"tazlaoA -11° 1¢g:
liures de barreres, implica major seguretat del vianant, evitant seva circulacié per la

calcada quan no tenen alternativa de pas, i alhora incentiva a realitzar els desplacaments
tAACYaC-a" " [az°Y¢l " 1¢M:Bat  ¢BSaada_ 1¢ - adzSacg¢Bst- aA, |

Entre els diversos aspectes a valorarenrelaci6 ambt”~ a8 ' Bt Yaz2 4t [ [le&fGamigay 1° 1 ¢+ ¢ & z
€ aa z ¢ aestaffdurbanitzacio i tipus de secci6 del carrer . En molts casos, als entorns

urbans de Catalunya, es van dissenyar les arees residencials prioritzant la xarxa viaria i la

mobilitat motoritzada. Una adequada distribucié de I'espai per les diferents mobilitats

genera situacions de major seguretat per at ots els usuaris.

La Garriga mostra poques seccions viaries amb un correcte  equilibri de la distribucio de
s COALtIBI1Y at_ [ aj . BS B S2omA(aceessiblés) i €adrils He circBaip éntre 3,0
i 3,2 m d'ample, mesures recomanades per I'ambit urba.

Al nucli historic (als barris de Santa Rita, Sant Roc i Sant Ramon) es detect en encara alguns

[+BBS¢Baat_ raj. B¢BCaoaa. K ~cafac¢BS¢Saa'YyY¢va Y-¢t_ C-ca.
inaccessibles alguns carrers. Tanmateix, Soaz Sac¢t [+ a¢” a' Bt- aCa> Bta>CcaAg
C"aada9”" ¢l1_ o0dt- Saa-atztActBa' ' Bt- aAt Bg dfeptelosd¥yCacad [+ B

plataforma Unica i, per tant, molt més accessibles.

Hi ha altres barris, com és el cas de Can Noguera, Montserrat, el Barri de Dalt o Queralt, on

"t ATt zrazCa" Caaj . BS B¢ adsdesplatameriscapdid@gpecialmgntl C- ¢v a>¢C- ¢
incomodes. Amés,t YYCa¢gCaaj BSCBCaadaa, -~ C- aSongarbBed BSefyal adz?® [ ag¢
de transit, que afegeixen dificultat als desplacaments . "~ a [+t BBl1az® |~ aytaaCl'acg
reprodueixen aquests problemes, pero se li suma el fet que la seva via principal, El Passeig,

una via emblematica i pega clau de la xarxa de vianants, no estigui pavimentada.

Per acabarv a (s BB1aa z¢4a_ toa-_ jbtaf - acBYS [elsproilefmes, aft a- 2a’
z?t [ [ Caalpr1” 1¢t ¢ aAC Baadrd, ja dup diereixan-varecea iés anmples, perd _
existeixen trams on , per diversos motius, aquestes encara no han estat construides.

Respai Util de vorera també s® Cacqa [ BBS¢ ' |ubicaht'sehyalg, farbrés, fanals i
altres tipus de mobiliari urba en una posicié que no dificulti el pas per les voreres.

Existeixen al municipi trams de vorera amb forts pendents o fins i tot amb escales,

disfuncions que dificulten i incomoden els desplagaments. Especialment paradigmatic és
el cas del s barris més orientals (Can Vilanova, Mercé, Can Poi del Bosci  Can Violi) o els
Tremolencs , que sOn inaccessibles per a persones amb mobilitat reduida. En el cas dels

Tremolencs la inaccessibilitat és doble, a causa del mal estat de les voreres i els continus
obstacles.

Rt az 14t ' - estat leisp4as$os de vianants  a la Garriga identifica: dotacié incompleta

de passos, amb moltes interseccions sense tots els passos de vianants necessaris, ien
t° "Y-0oafta aaYrlftcgaoaa> Bt az¢a" BamajdriadeB paBsbsade £t ¢ YBt ™ az ¢
vianants compten amb guals o rebaix accessible, i incorporen itinerari amb paviment

podotactl v a ¢, ¢calavYYCao?.tazSc¢c¢fctcactc-as”™ '"Y-0al-zBScaa, -
Z ® + - passpspcdsa que pot portar a situacions de risc per a persones invidents.

N
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Les ordenacions de cruilles que obliguen els vianants a realitzar llargues voltes en lloc de

seguir el seu itinerari natural , acaben generant travesses > Bt 4z CaAt aVv ar Yaft- ca” @ 1¢
directe. Ead Y- 4z¢>¢[¢Ca’YYCAa® [aSCBjtat. a>BCYYde [11rata" ¢
amb travesseres i altres vies principals, quan els passos de vianants se situen molt

t° 7 Y- Stqgoaz¢a  @21¢l-¢BtB1a, saaz1BGC[ ¢S

Ut [ tsaa® .t azS cénfafors @distiesq a a z §
| ES. A" Coazes[[Caalp1”- 1¢tcgca, 1~ _ Bsr~ ¢

Imatge 15 Gual rebaixat i paviment podotactil en
un indret sense pas de vianants a la Carretera Imatge 16 Vorera estreta amb problemes
Nova. z°t [ [ S aalaCarfetérg Moca.

PR

Imatge 18 Yyt aa z¢€a j 1t-t- caa >
Imatge 17 Pas de vianants sense gual rebaixat a comode en un tram amb molt pendent  al carrer
la ronda del Carril. Carrerada.

Imatge 19 Pas inferior totalment adaptat sota Imatge 20 Pas de vianants amb gual rebaixat a
les vies del tren. Tt jl- " Yztal|lazscalcqgt, ¢

y
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5.4. Visibilitat i estacionament en la via publica

Una de les problematiques de seguretat viaria que es pot contemplar en nuclis compactes,

i que explica part de l'accidentalitat a les seves cruilles (principalment col:lisions
frontolaterals, encalgos i atropellaments) , és la manca de visibilitat en interseccions, entre
conductors, ien passos de vianants, entre conductors i vianants.

Tanmateix, a la Garriga a2 [ a¢Bj - AIACWMY[Clada- aaz? racBY[fghl1™ azca
cruillesipassosdevianants vV a_ saat- "~ " gaz?@t”~ ' YaubicafiGkdecormtehidos- ¢ Y1~ o *

de brossa propers a la cruilla , la disposicié de mobiliariurba 0¢~ a_ t- ¢¢- 1_ €- caz¢a” @24t
davant el pas de vianants en el costat per on ve el transit rodat sol ser la correcta . A més,

no hi sol haver estacionament irregular sobre cantonades o passos de vianants que

destorb i la visibilitat .

lj>avYyYGCaa@ . t- azcordohddestagignament e arrd en a tocar de la interseccio

i del pas de vianant s, sense mesures de proteccid de la visibilitat prévia de cruilles i passos ,
especialment als barris més meridionals. També al centre del municipi hi ha  zones de
carrega o descarrega situades abans de la interseccié i/o passos de vianants , que dificulten
la visibilitat.

En general, els cordons d'estacionament que arriben a tocar de la intersecci6 i del pas de

vianants generen que el conductor en aproximacié no tingui visibilitat dels ramals contraris

a la cruilla i dels vianants creuant fins que no gira i es troba dins de la cruilla . Si el vehicle

estacionat és un pesant, l'obstruccid de visibilitat €s major. Per aixo és important ressaltar
tactaftazca, 1""  Bsazt€a" t aj 1 qehpatticularg alsparfis d€CGam @ Cagqa> ¢-

Noguera i els Pinetons, onlesplacC ad z2t At B[+t _ C€- ¢dt- ¢¢B1, Baat”™ ad At aa.

estat substituides per places per a motocicletes, que permeten una millor visibilitat.

Per tant, e s detecten a la Garriga mesures implementades per millorar la visibilitat
horitzontal , com aparcaments de motocicletes .| - a4+t~ ' Y- aa ¢- ¢. B- aaa€- al” €a.
terme” @ CECE XS 1AA1L[ 1. - adAY- ¢ Yt~ taratz-Cdj z °BK-Ba Atra & BEL a KB kA

cruilla.

Exemples de visibilitat correcta

Imatge 212 B¢~ "~ t az%¢aj 1+t- £t- ¢a Imatge 22 Aparcament de motocicletes abans
Setembre. Zz®Y- aAtaaztajlst-t-cqaas”

° o .\“ ";‘
Imr o 28



Pla Local de Seguretat Viaria de la Garriga 2024 -2027

Exemples de visibilitat millorable

Imatge 23 Vegetacio alta al carrer del Mil-lenari  Imatge 24 AtBft_ G- ca t(t-0aa
de Catalunya. vianants al carrer Rossell6.

La correcci6 de disfuncions de visibilitat és especialment prioritari en proximitat a entorns
sensibles, com centres escolars, centres de salut, residéncies de gent gran , etc. on es
concentra una important afluéncia de persones, algunes amb necessitats especials.

En el cas de centres escolars, la presencia de nens requereix un refor¢c de la seguretat

garantint la visibilitat. A causa de la seva menor algada , els obstacles abans de | pas sén

C_[tBta, 8508azGCc¢C¢B, 1-t-car*als_ [ saa°.-sednfafitdjfgantial 2 S Bt Ba'yY
corrent, que poden envair la calgada i el conductor ha de tenir una visual oberta per poder

reaccionar en cas de necessitat.

|- a¢" aftaazSCaM - Caadt_rastc¢Bsff1"az¢a C-ca Bt-a, aACBo

facilitar la visibilitat en els creuaments des de la vorera, per tal que es pugui iniciar la
travessa amb seguretat i completa visibilitat matua entre conductors i vianants.

Exemples de visibilitat a entorns sensibles

Imatge 25 Pas de vianants sense visibilitat prop Imatge 26y~ t [ Sadz°t At Bft_ G-
zCa" 2Caf " ta¢” aayl- €¢. - devianants alc, a¢gt caz¢a" 2 a- acqgl

Una altra configuracié que comporta problemes de visibilitat és "eCacgtf1, -t €-¢qgaf-artg

0 en semibateria a tocar del carril de circulacié, perqué el seu disseny és per a entrar de

cara i sortir marxa enrere i, per tant, sense gaire visibilitat. Amb la disposicié de bateria
1-jCBataTts[[tsadta” taA"  tt+ta  tBEtAaSC-BCBCAlaa, Bglzt a,
visibilitat deficient.

%
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YYSacgta,  z+t~ 1¢tcaz2Cacgtf1, -4t C€-ca  soaenSalgfiSaTtaC_ 1 &
indrets a la Garriga, comals carrersz @ - o " _ odMillesaji d& Catalunya * alj® . t- a¢B, t ¢ca
M - Caaz2Cact [ 1, -4%t_ €- ca G- aandertirl-peteq SehibatedaYweérsa A z C- a
z24tYYCagta_ t- €Bis a_ ,lperdtanthé Sapoquésj S1atl"taf tIRBCKBaz 2 |- B1 [ ayl
Riba i la Carretera Nova .

| EC. A" Coaz°t At Bfs_  C-caC-aaC_  1rs¢¢BItaYYSCaCaaA, caf - ]
Imatge 27 Aparcament en semibateria al carrer Imatge 28 Aparcament en semibateria a la
Enric Prat de la Riba. Carretera Nova.

5.5. Infraestructura per a vianants

Sintetitzant els efectes dels elements analitzats préviament sobre el grup més vulnerable
C-¢BCAa”" Cad ACBa, - CadYayYgB1€oaz¢a" tajltaAor” 1ftvac a
punts de perill situats dintre dels itineraris per als vianants , derivats de:

1. Elements fisics que generen un risc:

- Una dolenta ubicacié del mobiliari urba: pilons, esco cells, jardineres, bancs,
semafors o senyals amb elements sortints 0 a baixa altura... Destaquen, a la
EtBB1 svac aafYr$ "~ aaze Cgisfema deBecdlidlaCport 2 %¥YCa st _  ra¢
porta queden escampats per la vorera, suposant un obstacle important.

- Elements d'arbrat i jardineria mal situats:  branques baixes, troncs desviats...

- Instal-lacions privades deficients: tendals, elements sortints de la facana o a baixa
altura...

- Elements de perill derivats de defectes de conservacio o instal-lacié: trencament
de paviments, sorra escampada, forats, ressalts en tapes o registres...

- Elements de perill derivats de les instal-lacions temporals incorrectament
abalisades: bastides, obres en la via publica, exposicions temporals...

- Caracteristiques propies dels materials:  lliscament, rugositat...

- Defectes de disseny: reixetes d'albellons, escocells, arees de joc infantil...

- Perill derivat de defectes d'il-luminaci6 o contrast,  per la dificultat de deteccié que
suposen.

2. Els derivats de la coexisténcia del vianant amb el vehicle:

- Mentre existeixi una discriminacié d'itineraris, la possibilitat que es produeixin

accidents o atropellaments es limita en la majoria de les situacions als punts on es

infFa
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fa inevitable la interseccid dels transits, en els encreuaments, en les arees de
plataforma Gnica amb circulacié mixta, en les entrades als garatges, etc.

- Inadequada senyalitzaci6 dels passos per a vianants.

- Defectes de visibilitat o il-luminacio nocturna.

- Proximitat de les zones d'aparcament dels vehicles de les bandes
d'encreuament.

- Temps d'encreuament inadequadament regulats per semafors, no tenint present
la velocitat d'encreuament de les persones amb discapacitat, ancians o nens
petitsi a8, 4a¢S. Aacadz? CaACBtaAaYYCAaYACBSC- a¢”" adanpaas’' - o

- Vies rapides que, si bé no conviden a la infraccié, si que poden provocar la
relaxaci6 per part dels conductors de les obligacions regulades per senyals
visuals, semaforiques, passos de zebra... La presencia freqlient de barreres entre
les voreres i la calgada, especialment a la Carretera Nova, indic a que a la Garriga
els vehicles agafen velocitats que posen en perill els vianants de les voreres.

- Voreres insuficientment amples. Com criteri valid pot establir -se que el 40% de
I'espai en els carrers ha de destinar -se als vianants.

- Carrers amb amplades inferiors als 9 metres entre faganes sense tractament de
prioritat per als vianants.

- Distancia excessiva entre passos per a vianants. Un vianant no s'hauria de desviar
més de 50-100 metres de la seva trajectdria normal per motius aliens a la seva
voluntat.

- Inexisténcia de camins escolars. Ha de ser segur poder caminar des del domicili a
I'escola itant els municipis com les families han de treballar per a aconseguir la
seguretat i comoditat suficient.

- Excessiu soroll i/lo contaminaci6. Aixo requereix normalment que el volum de transit
motoritzat en un carrer no hauria de superar I'equivalent a dos carrils de circulacio
més o menys plens.

Exemples de situacions de risc a la xarxa per a vianants.

Imatge 30 Interseccié sense passos de vianants

en els itineraris de desig dels vianants, a la
Imatge 29 Vorera molt estreta a les cruilles cruilla entre la Carretera Nova i el carrer  Torrent
entre” CaaftBBSCc¢SEBCaad, jt a  delaSinia.

° o .\“ ",‘
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Imatge 31 Cruilla semaforitzada sense pas de
vianants a la interseccié entre la Carretera Nova Imatge 32 Vorera sense paviment al carrer de
i el carrer Can N oguera. e rtzSaatal. .t

W

5.6. Infraestructura de la xarxa pedalable

En relacio amb la xarxa pedalable, la Garriga compta amb diferents carrils bicicleta, si bé hi
ha una mancanca de connexions, especialment a les interseccions. Aquestes mancances
poden generar situacions de risc entre els diferents usuaris de les vies , amb risc
Z accidents .

Esconsideraque ~ @+ [ ¢Yt~ AaEt BEtaACZt bt~ Casas’d

- Prou extensa (majoritariament carrils segregats/ circulacié compartida en calgcada)
iconnectada .R14a.t 4.4t YqgayY- aSa> BtazCaz, ¢tBac¢~ a_ Y-1[1A1
transversal que recorre el municipi de nord a sud, resseguint el riu i la Carretera
Nova. A més, les pacificacions de carrers i les plataformes Uniques sén també un
afegit de la xarxa de bicicletes i VMP .
- Mitjanament s egura: hi ha una configuracié que compleix amb els requeriments
_ " - 1. oaz? asewyalitzazid , perd el carril bici de la Carretera Nova discorre
sobre vorera, suposant un perill per a la convivéncia del vianant, i en algunes vies

THLAAL[1>T[8f17 al1a" @t z CSificienfilperabtand dsd efdcvd. [ T Cgb A- | At
- No disposa, en general, de creuaments segurs en interseccions i rotondes , més
enlla dels que segueixen en linia recta
Durant la inspeccié ocular es va observar un important Us de la bicicleta i VMP,
CaAC[ 14" _ §- ¢ ac- afore-®udfparg Bliretotide Sratica Esportiva . Una millora
de l'oferta per aquests tipus de mobilitat generara un increment addicional de la mobilitat
quotidiana 1aY- t aBCzZY[ [ 17 az¢4a_ 1¢ t-aada_. ¢.Bl¢Mtcavata Bsoaaz

modes més vulnerables. La demanda d'infraestructura, tant de xarxa com d'aparcaments,

es percep de manera generalitzada al municipi. Per tant, es valora molt positivament
T 1. ¢SCBdzoaz$al e ‘dewanqiciclita el Wladtszdels; cerfres educatius del
(t BBlaz¢afta-=2a" "t

° . ﬁ‘"ﬁ
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Exemples de la xarxa pedable.

Imatge 33 Carril bici segregat al carrer de Imatge 34 Carril bici segregat al carrer de
"o rtzCoatal. _t* Tz [ SB1t >

5.7. Rotondes

gSa"“ @ [aSBjt[17 azC¢  aa ésldBacta umlcardigyracio eguvd, illgs1T A1 a
B. ¢.-2z%C0a-_ aa” - aAY-coaazCaf, -[C¢-¢Bsf17az2t[[12¢C-caact-

Les rotondes de la Garriga han estat  generalment correctament dissenyades , i compleixen

amb els minims de visibilitat i llegibilitat . A més, no es tracta de rotondes tangencials, de

manera qué a 1- a¢S- ataVY-+taBSCzY[[1"az¢a " +taj¢  [1¢tcazs
Tanmateix, cal tenir en compte alguns aspectes

- Lallunyament excessiu dels passos de vianants, fet que incrementa el recorregut
apeu.
- Manca de solucions per a la continuitat dels carrils bicicleta en rotonda, ja sigui amb
la integraciod de la bicicleta en calcada o amb la segregacioé mitjancant carril bici.
- Rta>t" ¢t az°2Y-4+4aCa¢BY[eeYBILas>1taAZ[CARAYEBAYZ I AZLICET & a

Exemples de disfuncions en rotondes.

Imatge 36 5. ¢. - ztata" tajfBYH

Jacint Verdaguer i els carrers del Mil-lenari de
Imatge 35 Persona creuant pel centre de la Catalunya i del Bages, sense una illa central
rotonda de la plaga Oliveres. fisica.

N = 4
!
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58. j " Yt [ 17 azc¢a" @ BzGC-t[17 ac-a>Y-[17 az¢’

|- a~taA" t-1>1[tf1"az¢a CaaflYctcaaAB, 'BCoaaljt_  $-caa
ACBaoaAC[cgljtazta de ¢€BC*aR2t[[Caal1”° 1T¢gsqgva taA  t-1>1
[ _A -C_-caavYYCacCoaA z€C-atjt " YsBazl-ocgaana=2g%X¥XYresay ¢tV
° BzC-tf17ata Caoa- ¢fCaalcgtcaaz¢a Caazaaglestdl 42C~ ada. .
parametres.

- Accessibilitat: avaluar si es compleix la llei de supressi6 de barreres
arquitectoniques des de la mirada de les dones, que pot aportar elements de
mobilitat que encara manquen. Es recomana treballar aquesta qilesti6 amb el
col-lectiu de dones amb mobilitat reduida.
- Mobilitat: assegurar la mobilitat per a les persones que van a peu i amb elements
[ _afJ c¢EScoaaz@®l->t-cavalftz1BSaazsaB, zCetcyaftBBCCa
Suposa, t 1T E” v a~ @£ 1 dc¢ spFat dntpédiments al transit , proporcionant
seguretat i arees lliures de transit rodat. La planificacié de la mobilitat amb
perspectiva de génere suposa també escurcar d  istancies dels sectors residencials
17 083z CYYTALt C€-coalaoaoaC¢Bj¢laoaalaCagtf1 - aada, aAt Bt z
evitar que siguin  més grans que les que es poden recorrer en 10 minuts a peu.
- S YBCqgt cal aoaazi€peicepddoaddla belyukepat Peripdrtide les dones
i els homes de la ciutat és diferent i, per tant, cal tenir -ho en compte. Els vianants
han de poder fer unalecturaclaradelarutai orientar -se ala xarxa viaria facilment ,
a la vegada que el grau de luminancia de les vies i les arees per a vianants ha
Z ® t o a SBonsBampBs de visid i evitar racons i atzucacs.  Finalment, és necessaria
una configuracié dels espais publics que permet in fer-hi activitats com caminar,
jugar, seure, etc., per afavorir que les persones que habi ten a prop els utilitzin.
| j7¢s BaS” acaSaAtlTaaAor” 1faoaa, S$SBgoat-a> B_tazCacgt |

Taula4 |+~ Y& [ 17 azCa~ e BzC¢-4s[17aC-a>Y-[1" az¢ a dz ¢BC

AVALUACIO DE CONDICIONANTS DE SEGURETAT VIARIA
Accessibilitat

Es compleix la llei de supressio de barreres arquitectoniques des de la mirada
de les dones, que pot aportar elements de mobilitat que encara manquen a

la llei. Treballar aguesta guesti6 amb el col-lectiu de dones amb mobilitat

reduida.

Mobilitat

Assegurar la mobilitat per a les persones que van a peu i amb elements com
[ ¢EScaazel->t-cavaltz1BCaazsaB, z¢av iMilorable
C¢f*a| Elaqgde [1t4az2 [(agtf" Caalal,  ACz 1.

Millorable

Seguretat i arees lliures de transit rodat. Si
glagq- [1€adaz¢ adaaSf ¢ BaadaBSCalzC-[11t" aa
parades de transport pablic, i intentar evitar que siguin més grans que les que Millorable

es poden recérrer en 10 minuts a peu.
€' YBS¢ctcalaogaazsa 2 CaAtl1aAer” 1{
Percepciod de la seguretat per part de les dones i els homes de la ciutat. Si

Senyalitzacié per a vianants: possibilitat que els vianants facin una lectura Millorable
" tBtazca " staBYgtalaoae B1¢-¢l1- aA¢CBa "t a

N
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Visibilitat: grau de luminancia de les vies i les arees per a vianants per tal
z?toa¢ YBtBar. -oaft_  AcazCajlal”alacgj
Configuraci6 dels espais publics que permeten fer - hi activitats com caminar,
jugar, seure, etc., per afavorir que les persones que habiten a prop els utilitzin.

| j1¢cs BaSC” adaCaAtlTadaAor~ 1fJoada, [ SBgaaS- a>si
mecanismes perc, - ¢B, "t Ba¢”  azlaa¢- Saz¢a" 2 ¢Ca
persones que van a peu i de la seva seguretat.

. Millorable

5C[ Y " azet A BGuRkpetal planegamdniirbansstic i I'ordenacio urbanistica, amb
/a incorporacio de criteris degenere vV az S a" ® a- a¢lcDémeaf t ¢t- qaz<¢a” Caa

° [r—— é‘"ﬁ
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6. MESURES PREVENTIVES

Un altre element a valorar dins de la diagnosi del Pla és l'extensid actual de l'activitat
preventiva, tant pel que fa a les campanyes de control com a les activitats d'educacié per
a la mobilitat segura.

6.1. Recursos

Un dels elements més importants que condicionen el nivell de control i de procés
sancionador d'un municipi és el nombre d'agents en plantilla disponibles per a realitzar
aquest tipus d'actuacié. Es disposa l'any 202 3 d'una plantilla de 33 agents (+ 3 auxiliars),
que representa un index d e 2,0 agents per 1.000 habitants. La ratio del municipi es troba
per sobre de la mitjana dels municipis del seu grup poblacional (1,7 9).

Figura 24 . Efectius de Policia, la Garriga (2023) i municipis de 10.000 a 20.000 habitants (2021).

5,0
4,5 1
4,0
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n

Figura25* a5qc¢1, az2¢>C[¢lYaoazCay, "~ 1[1saR_ [t~ Al *nNnnNnna. st 1¢t- coac

ratio x 1000 hab
35
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° 163 PY
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Grup de poblacio

6.2. Campanyes de control i procediment sancionador

6.2.1. Equips de control

Pel que fa als equips de control, i segons la informacié facilitada, es disposa d'una dotacié
de 2 alcoholimetres i 1 etilometre evidencial. 0, a Soaada z1aA, ot az2<¢YYT1AacazCal,
velocitat.

Taula 5. Equips de control (202 3)

Equips de control De propietat Cedits pel Total
quip municipal SCT

Alcoholimetres 0 2 2
Etilometres evidencials 0 1 1
Radars fixos 0 0 0
Radars mobils 0 0 0

Font: Policia Local.
6.2.2. Campanyes de control preventiu
Atenent a la informaci6 proporcionada per la Policia Local, laGarrigaa?® 5z, SBC1Eat” afs”~ C-
de campanyes coordinades pel Servei Catala de Transit.

° . _g‘";‘
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Taula 6. Resultats de les campanyes de control (202 2), dades registre Policia Local.

2019 2022
Campanyes de control Veh. Veh.
Infractors % Infractors %
controlats controlats
f - q¢B, " aaz2st" 87 25 28,7% 101 50 49,5%
Controls de velocitat 785 31 3,9% - -
f - ¢B, " adaz?2 G« 15 12 80,0% 5 2 40,0%
Sistemes de retencio 4 -
Teléfon mobil 1 -
Transport escolar - 0
Semafors 1 2
Documentacio 38 35

Font: Policia Local.

g YBt - ¢ a" 2latrarSraiasiade resultats de les campanyes coordinades al SCT ha estat
com segueix:

Taula 7. Resultats de les campanyes de control (2022), dades registre SIDAT

Campanyes SCT Mes Dates Controlats Infractors % infractors
. Febrer 24 de febrer
Drogoalcoholémia 3 1 33.,3%
Marg al 2 de marg
14 al 20 de
Vianants Marg 2 2 100,0%
marg
Abril 1Dazet
Distraccions + Semafors . R Z,‘ 0 0 -
Maig °® 1 az¢
. . . 23 al 29 de
Motocicletes i ciclomotors Maig . 1 1 100,0%
maig
Drogoalcoholémia Juny 20 al 26 18 1 5,56%
Font: SCT.

ReCacl_sf 17 az¢ aBlafazSaaS¢BafJtAcgtcgaf -2zY1l-caASBaa, g
amb alcoholémia o violant de qualsevol manera les normes de transit és un factor clau de

la seguretat viaria. Es a dir, una vigilancia intensa, una policia molt present i visible i un

frequent Gs de cinemometres i etilometres contribueixen a la reducci6 del nombre
zetff1z¢-cavaty' _€-¢¢-a¢" aBCaAGCf¢Cas-jSBaa” Saa-_ B_¢
el grau de control i la vigilancia sén baixos, també disminueix el respecte dels conductors

ACBA" Caa-_ B, SaalastyY' _ C€-¢tac¢” a-_ _BCazot[[1zC-cazr

gt¢aftBtat”  aodt- Sadajl-¢-caoaaSaaBS[ _t-t+ta_t-¢C-1Bal1anA,
percepcid del risc de ser detectat en un control sigui present en la consciéncia del

conductor i no permeti la relaxaci6 de la seva conducta. El fet que un 49,5% dels

conductors controlats sigui infractor en controlsz ® £~ [ = . de’ladgolitia L&cal suposa

un percentatge molt alt.

Ut [(tsaCaoaaBS¢f _t-1+5aBCABS- 2zBSa¢ aaf . -¢B ~aaz¢aj<¢ _[1c¢!

6.2.3. Procediment sancionador i recaptacio efectiva

Respecte al procediment sancionador, peral202 2a° 1- > B_ tj t &4 3.30Ymdltes, ¢t~ az < a
imposades, fetque suposa 0, 19 sancions per habitant.

N
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Taula 8. Denuncies per infracci6 de transit (202  2).

Procediment sancionador Nombre de denuncies %
En moviment 254 8,2%
Estacionament 2.779 89,3%
De documentacié 58 1,9%
Automatiques 14 0,5%
Altres, voluntaries 4 0,1%
Denuncies totals 3.109 -

N. sancions/habitant 0,19 -

Font: Policia Local.

Hi ha 254 denlncies €- a _ .  j 1. G§- ¢ &2, & B8,2%5 Znfront de les infraccions
z2Cacst [ 1 27%9, olie representen el 89,3 %.

Una bona disciplina sancionadora envers aquelles infraccions que més atempten contra la

seguretat viaria, com son les infraccions en moviment, i que generen situacions de risc

clares,t¢ Y- a¢>C [ ¢cCa_ tsadaz1BS[c¢cSaa, BSA" taABSj S-[17azosf[1
Aquest és un objectiu preventiu dins del Pla, i és recomanable que la situaci6 a la Garriga

continui evolucionant en aguest sentit.

El pas que conclou el procediment sancionador és la recaptacio de les sancions imposades.
La relacié entre sancions imposades i cobrades és important perque la sensacié de rigor
en les mesures correctives augmenta i contribueix a una major autodisciplina.

Taula 9 Recaptacié de sancions (2022).

Procediment sancionador | YB, adaT1,. v
Total imposat | YW p| na,
Durant periode voluntari (bonificacié 50%) nl*| woa,

Per via executiva (amb recarrec) D| *DHD1VvV Q| a,
Total recaptat WY pl1yv ol a,
% recaptat / imposat 52,56%

Font: Policia Local.

El fet que la ratio de recaptacio sigui del 52,56% indica que hi ha gran part de les sancions
que no arriben a ser cobrades. Cal contemplar la realitzacié dels controls i la recaptacio
per sancions com un procés complet , un procés efectiu en totes les seves fases. Si la fase
final de fer efectives les sancions no es compleix, es devaluen els efectes que les mesures
de control poden obtenir.

6.3. Educacio per a la mobilitat segura

ReCzY[tf1"aACBata " ta_. 1 1c¢ctcaaS YBtal-f" Yacg cSaa.
perque les persones desenvolupin les competéncies necessaries per a una mobilitat eficac,

és a dir, sostenible per al medi i segura per a tothom, i t¢ com a finalitat que la persona

al ' YlaftAstaz°?CECBf1BaAas¢ aa¢YazBScata, YBC2aaACBa" a¢
dels altres.

N
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@ azS aa. r €fclYaa'YYCAACB, Ccatoaa, "~ 1Ba~?|g&esljasaa, 1

canvi de valors, educaci6 i aprenentatge de la mobilitat segura. Per tant, és un dels pilars

n

zCa" taA "~ "c¢lftaABCjC-¢ljtazCaal' YBEGQauarcsabie®elgB1+tVv a laa

comportament de les persones a la via publica.

Al municipi de la Garriga es duen a terme activitats per part de la Policia Local . Des
Z25YYSact a_ t ¢$ 1 Et alunacampanyd fjnfoimdtigac cdnBisicatiay operativa
sobre I'Gs dels VM P.

j¢B1saBSf _ -t CaY-+tAaACECSC- a1 azca " 2tf¢ljlctcgcas>,

diferents fases de laf ormacié com a persones usuaries de la via publica.

Taula 10. Resultats de les activitats EDUMS, curs 2021/2022

N. Detall

Centres 2
Cursos 2 3ribe
Alumnat 120

4h a 3r
Hores 8 .

4h a 5e
Activitats

) Elaboracio
Materials L
propia

Font: Policia Local.

6.3.1. Recursos peralarealitzaci6 z°t [ ¢l1j 1¢tcaaze]| qeaesl

|- a~°2¢CzY[s[ 1" aAaACBa

n

" ]t adalaz¢  af, aaz oo, aa z®| a'YYt z Brossastde aa YY

seguretat.

B_ £ «

a" s r1° 1¢ctcaaSC YBtaf - > YCTEGC-
.. ¢cazljSBa, avaA¢B” aft" aBCooat”" ¢t BaS¢” At ACBazC  a
¢ S

RtaaCjtal,  A1ftf1"vazs,  ac¢Btztazltatazlstval, -oaglgYS

la sensibilitzacié per a la seguretat viaria i aporten una visié nova, renovant objectius,
continguts i metodologies.

YYCoacgbtajlal® al--_  jtz Bhrbacght, [tSAa®.ta_. . ac¢Bstcagt-2a“o»

intervencions, ja que no nomeés treballen amb infants i joves a escoles i instituts, siné que
també col-laboren en la prevencio de riscos laborals dels treballadors de les e mpreses i en

"taaC-alp1° 1¢Msf 17 aj1gBl1+sazca  sa' ¢-¢ca Bst-ac¢-af¢- ¢BC

f YBa, aazSa> B_t[1"aACBata 2CzY[+t[1" aACBata +t a

r1° 1

|~ alj¢BjS1afstcs” " qazs¢alUBqg-alcala 2| af,. "~ tazcay, ~1[f1taz

zCafYBa, aaACBata, -1¢. BaZf BCaaz2CzY[t[17aj1qBlt»*

A¢Bitjsoazsa " taB¢> CE1"va" 2CEACBT_ C- ¢t [17Vva~  21-q° 1a

poden conéixer técniques i recursos pedagogics i millorar les seves competéncies en
educacio per a la mobilitat segura.

YYCacod [ YBa, aaa®tzBSC[C-ata_ ¢ (BSaoaaz€€ aadaf, aao, a
municipals que porten a terme funcions de monitor/a d'educacio viaria.

N
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Parcs d'educacio per a la mobilitat segura

| > cdaA:tBfoaaz2CzY[t[ 1" aACBata~ ta. . [(1°1¢tcaa¢ YBtaa - al
de circulacié amb la finalitat d'educar en la mobilitat segura i que permeten que els infants
1a¢" o0a jSaadaa2S- >B, - ¢l-ataalcgyYsnddriscconfralal.. 1° 1t Baat a~ S a:

Els escolars aprenen i practiquen comportaments adequats al transit, de forma amena, per
aplicar-  oada A ag¢¢B1, B_¢-cgata"taBC¢t" 1gtgazsca"taa, [1€¢t g
aguesta activitat té un gran atractiu per als nois i noies.

El Servei Catala de Transit aporta materials i vehicles (bicicletes i ciclomotors) per a la
simulacié dels carrers d'una ciutat i dona consells practics als participants. L'activitat la
duen a terme conjuntament el Servei Catala de Transit i els monitors d ‘educacio viaria de
les policies que hi prenen part.

Altres activitats

El Servei Catala de Transit disposa de material imprés, dossiers i guies sobre una amplia
diversitat de questions relacionades amb la seguretat en el transit: bicicletes, seguretat en
el lleure, material per a formacié de monitors...

Es important que algunes conductes es comencin a treballar en cicles de Primaria, ja que

sad. "~ ca_  tsaa¢>C[f¢glYa” 2t BBS¢" t_ €-cazetYYCoacgaayr, - 0aa. qr¢
en la consciencia del que suposa la mobilitat i els riscos que aquesta té.

g®t-  ¢Btart-zrtvasoaoal " tYacgt, sayYycaCoacgBSrt~™ " 1aa, 1 BCa
Cacgt- a AB, Aa zse b-hd acdbédn dB feBal col-lectiu de conductors també per
accentuar la percepcid i assumpcié de riscos propis i el treball i contacte amb altres

i "¢l Sadzet[[1z2z6-caoaadaBSa¥Y ¢tal_ At [ cgt- ¢vaACB” agt_ [ tsa!
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7. SINTESI DE LA DIAGNOSI

n A

j1- ¢S¢lTqgMt-¢ca~ tazlt - alazet[[1zC-c¢t” 1¢gtqgazs¢” aA¢CB” .

TENDENCIES

T Ret[[1zC-¢t” 1¢tcgat_ [ aj "4 @atrigalnuosdirfiva Gndtendaéndiay B t- t at a
descendent en el periode analitzat (2019 -2022), amb una reduccié d el 18,8%.

1 Re”"_ zCEazoet[[12C¢-¢t” 1¢tca-_ _[BSaz°t[[12C-caaACB:
nivells superiors als del seu grup poblacional , pero similars a la mitjana catalana.

i1 Es valora positivament la baixa lesivitat de la sinistralitat en els dltims anys, no
registrant-a €aj " [ ¢l_, Sad_  Bgt  aaC- ac¢” aACB” zGvalast_ ra)
anual. La lesivitat és inferior a la que correspon als municipis del seu grup
poblacional i a la mitjana catalana.

UayzRzEa|ljaqes ffaq| dauUlj
1 En el periode de referéncia (2019 -2022) els accidents més frequents sén les
col-lisions frontolaterals (48,3 %) i els atropellaments (16,9%).
T |- 4a€" 0d9" ¢1_ adt- SaaSaoad,_ t- ¢ céonstatde 6 anulS, amb® t ¢ B, AC™
e o- 1[+tACEfCA[ 17 azCahivahavetA YYL- ACt- Aa, ~ aa- @
1 Es,. - ctsaY-tactEs azot ¢ B, ifudlo superifra la deambifichiadeq A1 ¢ &
volum poblacional similar i a la mitjana catalana.

FACTORS DE RISC

9 Elfactor principal de risc del 52,1% dels accidents en zona urbana a la Garriga dels
altims 4t - Saatsada”" tal- >Bsf[1"az°Y-t+ta-_ B_taz¢af[f1BfY
semaforitzacio, circulacié prohibida, distancia de seguretat, etc.) , el 27,4% una
distraccid i el 12,3% una errada del conductor.

IMPLICATS

1 EI77,3% dels vehicles implicats en accidents amb victimes en zona urbana (2019 -
202 2) son vehicles motoritzats, el 8,3 % bicicletes, i el 1 0%, vianants.
1 Enelperiodeesregistren 19t [ [ 1z 6- ¢coadat_rar1f 1" Ccanmdbl_ A~ 1[1t 2z
una victima greu.
T G, da°.taB¢ lTagBtcgaftAas [ [f1z6-ca' ' BSYyYaz¢a_ ¢ a, afl
T lj°t ABGC fleugeraddscess z S a”~ @2t [ [ 1 z €-elsaniysi2Q 19 202 2 tanBeh a
bicicletes com en motocicletes.

PERFIL DELS IMPLICATS

1 Elgrup de poblacié entre 15 i 24 anys és el que mostra la major sobrerepresentacié
C-¢BSa" Caaj " fc¢l1_CoavawmsoatazliBva ta>BeyYYde [1tat_ [
major que la proporcié que representen enelcens total. Rt aBCaqt az¢a BYAaadaz-e
¢S- C- avyY-1aAB. A B[ 13&indla o inferforl & Seu pes démograficaal
municipi.

1 ElI 69% de les persones implicades en accidents de transit en zona urbana i
travessera a la Garriga sén homes i el 3 1% soén dones.

N
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CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA

De la inspeccio ocular es detecta:

1

La senyalitzacio vertical a la Garriga en general és completa i es troba en bon estat
de manteniment .

Disposa de senyalitzacié horitzontal en la major part del municipi. Romanen algunes
zones més apartades del nucli on cal repintar la senyalitzacid, especialment dels
passos de vianants i altres marques viaries i pintar les marques de separacié de
carrils, en particular a les zones industrials.

En termes de velocitat hi ha alguns aspectes a millorar, especialment a la
travessera. Cal remarcar , pero, la feina continua de pacificaci6  dels carrers que
o2 CagcqazYS-catace¢B,_  Cat” a_ Y- 1[TA1=

| - a” 2%t [ Caal 1slesd nptabjed millorediaportadésy ; skbé és un camp on
manca encara molta feina a fer. La infraestructura per a vianants no esta
correctament alineada amb els seus itineraris i no compta, en grans parts del
municipi, amb amplada suficient. A més, hi ha importants errors en els guals
rebaixats i els paviments podotactils.  Cal mencionar, tanmateix , que gran part de
Cep [ Caalyr 1”1 ¢t lgdfisilBrograia@dels harrisohent8la

Es detecten en nombrosos entorns mesures implementades per millorar la
visibilitat.

La xarxa pedalable té una estructura definida que travessa tot el municipi, i les
pacificacions permeten a la bicicleta conviure amb altres usuaris. Tanmateix, calen
més millores en termes de seguretat.

je.ta ra¢BjtgaA [atAtBft_ €-¢alBBS Y tB»*
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a
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BLOC Il 6 ESTRATEGIA DE SEGURETAT VIARIA

8. OBJECTIUS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA

ReCactr” 1. ¢-cazS aa.  Sfc¢lYoaazSC  ay  £+taBCYYSBCTEA[ - dz
establert a escala europea i dels estats membres en els proxims anys.

8.1. Objectius supramunicipals de refer encia

8.1.1. Objectius desenvolupament sostenible (ODS) i agenda 2030

Després d'un procés de negociacio posterior a la Cimera del Clima de Rio l'any 2012 i fruit
de l'experiéncia assolida amb els Objectius del Mil-lenni, es van fixar 17 objectius de
desenvolupament sostenible (Sustainable Development Goals G SDG).

Els ODS tenien un caracter universal i havien de guiar I'anomenada Agenda2030 de les
Nacions Unides aprovada 'any 2015.

Tot i que els ambits i tematiques sén molt amplis, hi ha un seguit d'objectius que tenen a
veure amb la mobilitat i la seguretat viaria. Amb l'elaboracié i implementacio dels plans
locals de seguretat viaria als municipis, poden treballar en pro d'alguns d 'aquests objectius.

S'enumeren tot seguit aquells que hi tenen relacié:

- 3. Salutibenestar: Reduir a la meitat el nombre de morts i lesions 3 s

causades per accidents de transit al mén.
- 9. Induastria, innovaci6 i infraestructures: Desenvolupar

infraestructures fiables, sostenibles, resilients i de qualitat (...) en

suport del desenvolupament economic i el benestar huma, fent ok

CaACf14t~ al-f1zd f14aC-a 2t ffcaatal .. [~ ¢al1acyyl
- 11. Ciutats i comunitats sostenibles: 11.2- g2 4 YY" & 1 @ <% v 3

proporcionar accés a sistemes de transport segurs, assequibles,

accessibles i sostenibles per a tots i millorar la seguretat viaria, en

At BglfY £Ba _1¢ t-tbt-ca "~ 2t_ A" 115 f1 a4 ¢Bt- aA, B

atencio a les necessitats de les persones en situacié de

vulnerabilitat, les dones, els nens, les persones amb discapacitat i

les persones grans.

8.1.2. Politiques de seguretat viariaala  Unié Europea

La UE ha reafirmat el seu objectiu a llarg termini consistent en avancar cap a l'objectiu de
zero morts per 2050 («Visi6 zero»). En ratificar la Declaracié de La Valletta sobre la
seguretat viaria de 9 de mar¢ de 2017, a les conclusions del Consell, els mi nistres de
Transport de la UE també van establir, per primera vegada, un objectiu per reduir el nombre

de ferits greus: reduir a la meitat el nombre d'aquests a la UE d'aqui a 2030 respecte al
nivell de referéncia de 2020.

v
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Per a avancar cap a aquests objectius, en el paquet de mesures «Europa en moviment» de
maig de 2018, la Comissidé Europea va presentar un nou enfocament de la politica de la
Uni6é Europea (UE) en matéria de seguretat viaria, al costat d'un pla d'accié a mitj a termini.
L'objectiu d'aquest document de treball dels serveis de la Comissié és establir com
s'emporta a la practica aquesta nova politica.

Obijectius numeérics

- Per a 2030: Reduir a la meitat el nombre de morts a la UE respecte a 2020.
- Per a2030: Reduir a la meitat el nombre de ferits greus a la UE respecte a 2020.
- Per a2050: Zero morts en accidents de transit.

Obijectius Estratégics

- La mentalitat de l'objectiu «Visi6 Zero» ha d'arrelar més del que ho ha fet fins ara,
tant entre els responsables politics com en la societat en general.

- Aplicar el «Sistema Segur» a escala de la UE.

- Afrontar noves tendéncies, com el creixent fenomen de les distraccions causades
per dispositius mobils. Alguns avancos tecnologics, en els ambits de la
connectivitat i l'automatitzacioé, generaran en el futur noves oportunitats en matéria
de seguretat viari aen reduir el paper dels errors humans. No obstant aixo, les noves
magquines encara no sén tan bones com els seus homolegs humans i, en la fase de
transicid, estan sorgint nous riscos.

- L'automatitzacio, aix " cim I'economia col-laborativa i la constant evolucié de noves
formes de mobilitat personal també ofereixen noves oportunitats per a lluitar contra
la congesti6 del transit, especialment en zones urbanes. Si bé aquestes opcions de
transport sén interessants i més respectuoses amb el medi ambient, també hem de
garantir que siguin segures.

- Els pobles i ciutats en particular estan ben posicionats per a desenvolupar les
sinergies entre mesures de seguretat i sostenibilitat: per exemple, un menor Us de
cotxes a les ciutats combinat amb uns entorns més segurs per a vianants i ciclistes
redurqxSaa¢. loaal, - oaaz¢afzhva_, 1" "  BtoBcargest® YY:s™ 1 ¢t ¢ a
del transit i ajudara a crear una poblacié més activa i sana.

- Permetre un accés a la mobilitat segura i assequible a tots els membres de la
societat, en particular a les persones amb discapacitat i a les persones grans, aixi
com prestar més atencié als aspectes de génere de la seguretat viaria.

Linies d'Accio: 4 Ambits d'Intervencié (dins de I'enfocament de SISTEMA SEGUR):

- Infraestructures: Carreteres i vorals segurs. Avaluacio per mitja del programa
EuroRAP.

- Vehicles segurs: Innovacions en la tecnologia dels vehicles.

- Us segur de les carreteres: Velocitat, alcohol i drogues, distraccions, sistemes de
seguretat, retencié i proteccio.

- Rapidesa i eficacia de la resposta d'emergéncia.

infra . 46
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813 Yy, " "¢l1Y¥YYSaoata~ 2 Cacgtgal aAs- S~

Estratégia de Seguridad Vial 2030

En linia amb els objectius de Nacions Unides i la Unié Europea, I'Estrategia de Seguretat
Viaria 2030 es fixa com a horitzé la  reduccio en un 50 per cent el nombre de persones
mortes i ferides greus en sinistres viaris respecte a les xifres de 2019 , any en queé van
morir 1.755 persones, 8.613 van resultar ferides greus i 130.000 ferides lleus. Aquestes
xifres representen una taxa de 37 morts per milié d'habitants, per sota de la mitjana de la
Uni6é Europea que esta en 51 morts.

Dins de les activitats rellevants que s'han realitzat durant els anys 2020 i 2021 en matéria

de seguretat viaria, destaca la reduccio de la velocitat a 30 quilometres per hora en carrers

d'un Unic carril de circulacio a les ciutats; la reforma de la Llei de Transit i Seguretat Viaria
gue ha entrat en vigor el 21 de marg del 2022; la regulacié dels vehicles de mobilitat
personal i el seu manual de caracteristiques técniques, el nou senyal de presenya litzacié
de perill V -16 o el nou titol de Técnic Superior en Mobilitat Segura i Sostenible de Formacio
Professional, entre altres.

8.1.4. Politiques a Catalunya

Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible 2021 -2030

El Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible és I'acord amb el qual Govern,
diputacions, mén local i societat civil i econdomica es comprometen a col-laborar i sumar
sinergies per construir una resposta de pais als reptes de la mobilitat segura, s ostenible,
saludable i connectada en linia amb els objectius de la Unié Europea, tant pel que fa a la
Visié Zero com a la lluita contra el canvi climatic i tots aquells efectes nocius derivats de la
mobilitat.

Re [ ¢fc¢Sala"tajlal®az¢ az. [Y. S-cazsarstaSa
Sostenible és garantir la transicié cap a una mobilitat segura, sostenible, compromesa amb

"ta” " Ylgtal - ¢Btac¢” aft-j1afl” 1. gcaludaBlel éonhnectadai”™ ~ Bt az ¢
5YC, _t¢Tc¢MbzZbsaYYCAACB, €¢cla"saf,. -aCfY[1"a"@21-Sainon

victimes mortals i sense ferits greus amb seqtieles de per vida.
Els objectius estratégics que es plantegen son els segiients:

- 5¢zYy1BaS¢” aonta” Caoaj"fcg¢l,  Saa_.  Bgt~ oada” @t-
- ao, " 1Ba" taalal”"a6¢B a” 2t- Sainonact- af.
normativa i utilitzin correctament els sistemes de seguretat circulant per carreteres

Z®t~  cadCaqgq- ztBzaz<avYYst”T 1¢qgtge
- Promoure una mobilitat més sostenible, saludable, connectada i autonoma.
- §1°° BtBa" tavYYtT 1qgtcgazCa 2t 1BGC*

El desplegament del Pacte consta de 6 eixos:

- Eix 1. Repensar l'espai public cap a una mobilitat més sostenible.
- Eix 2. Adaptar les politiques de seguretat viaria a les noves caracteristiques de
l'accidentalitat.

[/
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- Eix 3. Crear una estratégia sensibilitzadora i educativa per tal d'involucrar tota la
societat.

- Eix 4. Desenvolupar un espai de cooperaci6 estratégica entre els sectors implicats
en la mobilitat intel-ligent.

- Eix 5. Establir els objectius estrategics per a les infraestructures respecte als nous
sistemes de mobilitat.

- Eix 6. Desplegar I'estructura necessaria per a la gestié del canvi.

|~ azSaC-j . " YA:L_ C-caz?sYYSacaaClE avaf  taal>1[tcaaAg
implicats, especificats en el Pacte, es concreta en el Pla de seguretat viaria 2021 -2023, de
caracter triennal.

Pla de seguretat viaria 2021 -2023

Els objectius del Pla de seguretat viaria 2021 -2023 estan en consonancia amb els objectius
en I'ambit mundial i en I'ambit europeu especificats, quant a la reduccié de les victimes
mortals i ferides greus per a sinistres viaris i en I'ambit catala en linia amb els objectius del
Pacte nacional per a la mobilitat segura i sostenible 2021  -2030, que estableix com a
objectiu de seguretat viaria una reduccié del 50% de les victimes mortals el 2030 respecte

al 2020.

En coheréncia amb aquest objectiu, el Pla de seguretat viaria 2021  -2023 estableix com a
objectiu general aconseguir I'any 2023 una reduccié del 15% de les victimes mortals en
relacié amb I'any 2021. Igualment, es vol incidir en politiques de seguretat viar ia adrecades
als col-lectius més vulnerables de la mobilitat, motiu pel qual s'estableixen els objectius
especifics seguents:

- Reducci6 del 12% de victimes ferides greus.

- 5CzY[[17 az¢  Aa|taze21->t-coa_, Bcazx

- Reduccié del 12% de victimes mortals per atropellament.

- Reduccié del 6% de victimes mortals i ferides greus ciclistes.

- Reduccio del 3% de victimes mortals en gent gran.

- Reduccié del 6% de victimes mortals i ferides greus motoristes.

- Reduccié del 6% de victimes mortals i ferides greus en sinistres viaris durant la
jornada laboral i en anar i tornar de la feina.

Rt &% )AL <

8.2. Objectius del Pla Local de Seguretat viaria de la Garriga 2024 -
2027

En aquest marc normatiu es plantegen els nous objectius de seguretat viaria per al municipi
de la Garriga, pel periode 2024 -2027.

,
Y
N
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Es planteja ~ objectiu principal del Pla local de seguretat viaria 202  4-202 7 de reduir un 25%
Coatff1zC-coat_raj”"fcgl Saat-aM - RA XiBssposaria™ 2 t- Salnl
passar dels 26 accidents (20 22) a no més de 20 (2027).

Les politiques de seguretat viaria municipal a llarg termini, també han de contemplar

“e 7 CJ ¢l YaBSSYzBY 1ABCAYYA zaCDant A $C° a- . . B¢az<¢aj’fc¢l. Caa BCY
respecte dels valors de 2019.

Re [ ¢fclYa €¢-GCBt" at_ra¢  ayvYYvySaae.+azCac¢B¢rt" " tBatsaag
i zero ferits greus amb sequeles per tota la vida causats en accidents de transit.

Figura 26. Objectiu del PLSV en reduccié d'accidents
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83.53CaYBSaoaaACBa "  2taa, " 1_6S-caze® [ S$fclYa

L'assoliment dels objectius plantejats en aquest document implica el desenvolupament de
mesures diverses en la millora de la seguretat viaria urbana.

L'accidentalitat és un problema complex on intervenen multitud de factors. La necessitat
d'estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la persona, el vehicle, la via i la
gestié de la mobilitat que es fa en cada cas.

Per a solucionar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els recursos

i mesures a disposicid. Cal assumir laidea que en seguretat viaria els efectes d'una actuacio

es poden valorar en termes numeérics, perd que cap mesura, per peti t que sigui l'efecte, és
menyspreable.

En I'ambit local aquesta idea és fonamental perqué es té un contacte directe i molt
immediat amb els problemes i les seves conseqiiencies. En I'ambit municipal és encara més
facil comprovar com mesures de poca envergadura economica resulten en beneficis ben
percebuts pels ciutadans. Aixi, a I'hora de plantejar solucions s'han de considerar totes les

inlFa £ 49
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mesures a l'abast, les més costoses i també les més simples; les més concretes i les que
tenen a veure amb la percepcidé o el comportament del conductor. Totes elles sén part
d'aquest fenomen complex que és l'accidentalitat en el transit.

La resolucio de les problematiques de seguretat viaria s'ha de treballar a dos nivells: en
primer lloc, actuant en aquells entorns concentradors d'accidents, on es requereix una
actuacio concreta; i, en segon lloc, amb mesures correctores i preventives gen eralitzades
a tot I'ambit municipal, aplicant bones practiques en seguretat viaria.

infra 2 0
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9. ACTUACIONS EN ENTORNS CONFLICTIUS EN ZONA URBANA

Amb la localitzacié dels accidents 2019 -202 2 sobre el mapa de la xarxa viaria urbana de

ZCA 1: Barri de Sant Roc
TCA 1: Ctra. Nova
TCA 2: El Passeig

TCA 3: C. del Mil-lenari de Catalunya
PCA 1: Ctra. Nova € C. Calabria

PCA 2: C. dels Banys ¢ C. Rossello

Imatge 37 ZCA, TCA i PCA de la Garriga.

Garriga es realitza la nova seleccié de Zones (ZCA), Trams (TCA) i Punts de Concentracié
d'Accidents (PCA), com s'ha explicat, que inclou:

o
o
@
ES
. § .
> ‘l’m =
- = Nombre d'accidents
< a
2 \% (Nombre de casos)
% . %’: = 1(61)
-
L % g ® 2 (12)
\A'gl-ﬂ' é S e 3(5)
& 2 ® 4(5)
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Taula 11 Accidentalitat i lesivitat associada als trams  ipunts a €~ €[ [ 1 - t coadaA¢Bata”~ 2 CaqgYz1a
Garriga (2019 -2022)
Accidents Lesivitat
Tram o punt amb victimes Ferits Ferits
(2019-2022 ) greus lleus
ZCA 1. Barri de Sant Roc 7 0 9
TCA 1. Ctra. Nova 27 0 30
TCA 2. El Passeig 11 0 13
TCA 3: C. del Mil-lenari de Catalunya 6 0 6
PCA 1.Ctra. Nova ¢ C. Calabria 4 0 4
PCA 2. C. dels Banys ¢ C. Rossello 1 1
Total punts i trams PLSV 2024  -2027 57 1 63
Total municipi 118 4 130
% sobre el total accidents i victimes localitzats 48 ,3% 25,0% 48,5 %

Es realitza a continuacio la inspecci6 de seguretat en aquests entorns, i les recomanacions
z®t[c¢Yt [ 1 - aat”™ " qa. - aAlgunsponts Bricdrporarzdibuixesyerigntatius a * a
de les propostes, que no arriben, pero, al detall del projecte executiu.

N

|~ a_ Y-1[1ATa,.+azCaABSj CYBCAY-1+AaABclz:at- Ys~ aC- a¢" a
les mesures previstes, aixi com establir una calendaritzacié. Aquesta pot prioritzar

T CECIY[17 AazCA_, CaYBCaat- aC- ¢, B-0a¢- a>Y- faltfesaz¢" aj . " Y
>t ¢ Boaf _a " taABSadz [115az°2C-¢, B-aaaS-alr” SaaAB, ACB
propostes poden ser executades a curt termini amb urbanisme tactic, i a mig termini amb

obra civil.
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ZCA 1. Barri de Sant Roc

Accidentalitat amb victimes

a, . rBCazest[[1z¢C- N. victimes
Codi 2020 2021 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
ZCA1l 2 2 3 0 7 9 0 0
O1A, -~ "1tazes Total Lleus Greus Morts
Col-lisi6 frontal 1 1 0 0
Col-lisio frontolateral 0 0 0 0
Col-lisio lateral 0 0 0 0
Col-lisi6 en cua 0 0 0 0
Xoc contra element 1 1 0 0
Sortida de la via 0 0 0 0
Atropellament 5 5 0 0
Caiguda a la via/Bolcada 0 0 0 0
Altres tipus 0 0 0 0

Descripci6 i disfuncions de seguretat observades

N

El barride SantRoc a @ Y [ 1ckritréidela Garriga ,entre” @ Cac¢s [ 17 4z¢a>CBB, [+ BB1" a
"ol a'" solt8M - AAYBEEBCY- C1TEAlT. A Bgh- caaf - ¢BSaazat gE
és un dels barris amb més transit de vianants de tot el municipi. Tanmateix, és una zona on

també es concentren gran part dels atropellaments  a la Garriga.

En els dltims anys, la Garriga ha anat transformant alguns dels seus carrers del centre en

plataformes Uniques per fer -ne zones prioritaries per als vianants. No obstant aix0, molts

[t BBS¢Boaz?t'YYCacarsBBl1a-_ a.t- acil-hangedatamdbunic C 1 ES &4 o, B
morfologia de calgada central i voreres laterals molt estretes |, a pesar de tenir volums de

vianants similars.

Aix0 fa que la gent que va a peu es vegi obligada a baixar a la calgada per prosseguir el

seu itinerari, posant -se en una situacié6 molt més vulnerable. Aquest fenomen es veu

agreujat AC~ a>Cca’YYCVvat- 4a¢Baj 1Cadat- ¢l " YCava  2CemAt 1aC- (B
algunes cantonades hi ha poca visibilitat.
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C. ¢. Bt>1Caazt¢a” »2¢- ¢ B-

Imatge 39 Pas subterrani per sota les vies al
Imatge 38 Placa Oliveres. Passeig dels Til-lers.

Imatge 40 Cruilla amb poca visibilitat al Carrer Imatge 41 Via ampla amb poca vorera al costat
de Samalus. de la parroquia de Sant Esteve.

YB, A achtazoestfcYs[ 17

Rt AaABGCj C- [ 1% az°t ¢B, AC" tonsisteixsqbrmebof -aBE AY I fig BAL BB a'YYCa
fet en altres carrers del centre: configurar els carrers perqué siguin de preferéncia per als

vianants, ja que aixi aquests disposaran de més espai i els vehicles circularan a una

velocitat inferior.

Comqueacurttermini sadz1>"[1" azYBatac¢SB_ $aVYeskehomfngfers [ 17 az° ¢-
les intervencions gradualment

- Enprimerainstancia, es recomana augmentar la senyalitzacié de zona de vianants
i limitar la velocitat a 20 km/h.

- En segon lloc, es pot usar urbanisme tactic com a eina per guanyar espai per als
j1t-%-cara 1E”Vvac- at YYxaydestsaepultiinsuficieat, es gpoderE a At 1 aAC B
pintar - | Saada qB¢ ¢ aa A¢ Bamotegidestamb &dment BAotnYplanters,
bol-lards o bancs.

° . _\‘“’;‘
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- Allarg termini , es pot plantejar, tal com ha fet el municipi en els Gltims anys amb
. . 7 ¢ a ztearHfiBrinar vaguests carrers a plataforma Gnica, fet que consolidara
" CoAt1az6>1-1¢l1jt_ €-caACBata" taAB1,  BlgtgazS aaj

El document Estudi de mobilitat urbana de la Garriga perfila la necessitat de dur a terme
aquestes actuacions t~ af €- ¢BSvaf 1-[1z1-cast_ra " ta-¢fSaalgtcgaz
Tanmateix, a diferencia z €4~ @ Ca ¢ Yz 1 a e Se@omang, dinsl ef, magc del PLSV,
prioritzar ¢~ oA+t BBSBaoa, sadaAB, ASCBaata"  °Cactf 1 va tayvYYvySasaa

Imatge 43 C.
Imatge 42 C. ¢. _ Y- ¢b ¢ C&2¥%CBE z°2YBrst-1a_ ¢
a una zona pacificada. al vianant.

¢. . Y-¢gtcg' Ca
acqgqfcl1faAcBa

Imatge 44 Carrer de la Doma, exemple de via
amb plataforma Unica.

° . _\‘“’;‘
infra . 55



Pla Local de Seguretat Viaria de la Garriga 2024 -2027

TCA 1. Ctra. Nova

Accidentalitat amb victimes

Nombre z® £t [ [ 1zGC- ¢ca N. victimes
Codi 2020 2021 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
TCA1 6 7 9 5 27 30 0 0
O1A, -~ "1tazes Total Lleus Greus Morts
Col-lisi6 frontal 0 0 0 0
Col-lisi6 frontolateral 11 11 0 0
Col-lisio lateral 0 0 0 0
Col-lisi6 en cua 9 9 0 0
Xoc contra element 0 0 0 0
Sortida de la via 2 2 0 0
Atropellament 4 4 0 0
Caiguda a la via/Bolcada 1 1 0 0
Altres tipus 0 0 0 0

Descripci6 i disfuncions de seguretat observades

Interseccié amb el ¢ arrer de la Impremta

La intersecci6 de la Carretera Nova amb els carrers Impremta i Torrent de la Sinia és un
AY-caz®t[[1zC-¢t” 1¢tcal, A_. Bgt-cata" taj ljapedar,  aABSCz .
zGCa " tar. -t aj 1 olAguestpugttéqund serfizior & sydBde fa cruilla amb Torrent

de la Sinia, que permet regular el pas de vianants. Tanmat eix, és un lloc que :

- Pb¢C1Eaz°CEfB0az%¢aj$¢”  [lgbtcgcaztjt-cas” aAsBfal- >t-

- No disposa de pas de vianants per travessar la carretera en aquesta zona.

- Contédospassosde j 1t4-t- caa” "~ CY €Bt_ €- ¢at” " Y- Stqaazsca @1
a la cruilla amb el carrer Torrent de la Sinia.

Tram central

La Carretera Nova és la via que més accidentalitat aglutina de la Garriga , basicament pel
fet de ser latravessera . Toti aix0, el tram central de la carretera, comprés entre la carretera
zGa" ® jelkcarerimp@mta, té unacomplexitat especialment destacada .

Respecte als vianants, existeixen algunes problematiques en aquest tram de la Carretera
Nova:

- Vorera est molt estreta.

- Manca de continuitat dels itineraris de vianants a la banda est. Existeix una confusio
en el cami que ha de seguir el vianant si circulaper aquestcanté z ¢ a”~ t+ aj 1t *aR? Ca¢BES
delavoreraest ©~ @ ¢ AC- SlastilasentaBaC- ¢B¢a" taf+tBBS¢SBtrtala® @t
pero aquestes no estan unides per passos de vianants accessibles. Exemples
Z2bYYCactaalgYs [ 17 aCaac¢B, - ata" t pRydca” t at
Jaume Oliveras.

- Carril bici en vorera a la banda oest.

[acr
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- Manca de passos de vianants que travessin la Carretera Nova, com prop de la
parada de bus de Caritat 0 a les interseccions amb e s carrers de les Roques i de la
Riera.

- Guals de vianants obsolets sense passos, que poden confondre a persones en
situaci6 de discapacitat.

A part, també es detecten alguns problemes  enrelacié a mb la seguretat viaria dels vehicles
privats:

- Falta de visibilitat en la maniobra de sortidade "~ @t At Bft_ €- ¢a¢- aa¢Bazta
inversa.
- Velocitats elevades.

Intersecci6amb laf t BBS ¢S Btazca~ = _ C¢~ "

Un dels punts més complicats de la  Carretera Nova és la intersecci6 amb una altra de les
vies més importants del municipi :lacarreteraz € &~ °  Estund de lesintrseccions amb
més transit del municipi i, per tant, acumula una important accidentalitat.

La intersecci6 esta semaforitzada, fet que ha permés gestionar millor el transit i

incrementar la seguretat viariav 4 1a a2 . t- a4 zYgas+tfcYst[1 - aoada ACSBa BCzYl
"eCagBC¢gt_  €-caz¢ oaftBB1" oadata" taftBBScSBdudszCa" @ | C¢
punt son dos factors :

- A la cantonada nord -est hi ha una vorera molt estreta que suposa un risc per a
vianants, ja que a més és la vorera que més exposada queda als vehicles provinent S
delt A+t BBSC¢S¢Btazgea" @ _ C¢~ " tala' 1-&Capamnad. + af +t BBC¢CB
- Les frenades pel semafor als cotxes que venen delnord. R2 " ¢t af - [C- ¢Bt [ 17
col-lisions en cua en aquest punt porta a la conclusié que els vehicles circulen per
la Carretera Nova a una velocitat molt elevada, que no els permet frenar a temps si
es troben un semafor en vermell.

C.¢. '"Bt>1Caazc¢a” »2¢- ¢, B-

Imatge 45 Intersecci6 amb el carrer de la Imatge 46 Gual de vianants sense pas davant el
Impremta. parc de la Impremta.

° . _\“ ";‘
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Imatge 47 Interseccié amb el carrer Torrent de Imatge 48 Parada de bus prop de la interseccio
la Sinia. amb el carrer de la Caritat.

Imatge 49 Abséncia de passos de vianants prop Imatge 50 Itinerari sense pas de vianants a la
de la parada de bus de Caritat. placa Jaume Oliveras.

Imatge 52 lItinerari sense continuitat per la
Imatge 51 llla central amb pas de vianants manca de pas de vianants a la cruilla amb el
accessible ala cruilla amb el carrer del Figueral. carrer Canonge Collell.

I _ \‘“’é 5 8
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Imatge 53 Aparcament en fila (en primer terme)
i en bateria (en segon terme) al carril de servei Imatge 54 Intersecci6 sense pas de vianants al
de la Carretera Nova. carrer de les Roques.

Imatge 55 Vorera estreta a la cantonada nord - Imatge 56 Infants circulant amb patinet als
est de la cruilla. voltants de la cruilla.

YB. A  agtazotfcgYs 17

Interseccié amb el carrer de la Impremta

- Millorar la senyalitzacié de limit 30  km/h.

- Incorporar un pas de vianants elevat a la interseccié amb el carrer de la Impremta,
ACBacgt” azfaz, - tBaf - ¢1- YiredoirdadvélakitatdélscvéhiclésBt B1 az ¢ aj 1
per la Carretera Nova. El pas de vianants seria similar al qu e ja té la carretera uns
metres més amunt, a la interseccié amb el carrer del Figuer6 , que a més disposa

z®Y- aB¢> Bta“~.y_,"-1fa-_ [cqYB-
- Acostar els passos de vianants del carrer Torrent de la Sinia més a prop de la
interseccio.

- d- 0a¢ht" y" s BaaS- St 1 ¢ Marferide BojrehitRle 1a inid, dbans delhz y a
interseccio amb la carretera.

° . _\‘“’;‘
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n

Imatge 57 | a'YYS_ t a z#® 1- ¢S Bj - Imatge 58 Pas de vianants a la Carretera Nova
amb el carrer de la Impremta. a la interseccié amb el carrer dels Figuerons.

Tram central

- Millorar la senyalitzacio de limit 30 km/h.

- ljYraglgY1iBa" 2t At Bt €-¢a€- aa¢_  1rt¢SCBladat [ cYLt™ aA
cordb +~ o0dj 1+t- adazCaasBjC12*a "~ ¢¢B-t¢gljst_  S-¢cvatCaaA, ¢
vials de servei o la seva transformacié en plataforma Gnica i traslladar les places
z?t At Bf t_ €- ¢ at Adlblie tledds Bdques. $- ¢ a

- Instal-lar passos de vianants accessibles allaon  en manquin , com prop de la parada
de bus de Caritat 0 a les interseccions amb els carrers de les Roques i de la Riera

La reordenacié de la Carretera Nova es trobarecolidaa ~ a z . [ Y_ Bstudi de meébilitat
urbana de la Garriga , fent molt émfasi a la necessitat tant de reduir velocitats com
z®tY'_ G- ¢t Ba" @ CaAtlva staf. . zlgtcala  taa&¢' ' YBCqgtcgaz¢r

Figua27qS ¢t~ " az%¢a”  tAaAB, A actaz°tfcYstf 17 at” a¢Bs_ afJ¢- ¢B:t- az¢ca

.
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Intersecci6 +_ ra"~ taftBBS¢q¢SBtazsca~  » _GC¢g” "t

- Millorar la senyalitzacié de limit 30 km/h.
- Ampliar la vorera de la cantonada nord -est per tal que sigui segura i accessible.
TE” AaaYA ot aY-azCaA  ttt. C-cazSa tafst  tszsaftAat:
mateixos carrils de circulacid, i menjar -se un tros de la vorera oest, que és prou
ampla perq ué la mobilitat dels vianants no es vegi perjudicada.

Figura 28 Y B, A ocaguad’'za4+ 4~ t af t BBS¢CBsad, jtat_ ra taftBBSC¢gCBsazgca

° . _\‘“"‘
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TCA 2. El Passeig

Accidentalitat amb victimes

a, . rBCazest[[1z¢C- N. victimes
Codi 2020 2021 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
TCA 2 3 2 2 4 11 13 0 0
O1A, -~ "1tazes Total Lleus Greus Morts
Col-lisi6 frontal 0 0 0 0
Col-lisio frontolateral 10 10 0 0
Col-lisio lateral 0 0 0 0
Col-lisi6 en cua 0 0 0 0
Xoc contra element 0 0 0 0
Sortida de la via 0 0 0 0
Atropellament 0 0 0 0
Caiguda a la via/Bolcada 1 1 0 0
Altres tipus 0 0 0 0

Descripci6 i disfuncions de seguretat observades

ElPasseigésunaz ¢4 Coaj 1Saa. saaS_ " $.q¢lYYCaaz¢a taEsBB1
Y- +aqB¢taACBALA] 1b-t-caat” afC-¢BCA>" t- YYS bt ZbtAbLAC[SL-
carril per sentit als costats i voreres als marges.

| > cdAB1- [ 1TAt” adAB, - €. Cadaz?tVYYCacgtajltaCaadaA z6C- at ' B’
dels vianants i visibilitat dels vehicles.

La rambla central del Passeig no esta pavimentada, sent una area de vianants de terra, fet

que en algunes circumstancies pot generar problemes det [ [ Caalr1” 1T¢tcgra Ut- _ 1.
principal problema en aquest tram son les voreres laterals, molt estretes i amb nombrosos

obstacles, com pals o senyals de transit. Aixo fa que, en general, en aquesta via, els

itineraris de vianants que discorren al llarg del Passeig siguin transitables sempre que se

[1BfY 1TaA¢Ba" 21" " taf[C-¢Bt " va 1+ a’yefpadsoside Gamants YYSC ac¢ S aas
que li donen continuitat. En canvi, el creuament transversal de la via és més dificil i perill6s

en fer -se en calgada, pel fet que no hi ha passos de vianants ni tampoc guals rebaixats.

a_ sava“ staf ->1"YBs[1" aj1qBlsaz¢ aytaa¢l acst_ [(Basaa
per la reduida visibilitat que hi ha en  algunes cantonades . En ser la vorera dels laterals tan
estreta, els conductors no tenen un bon angle de visié dels carrers que tallen el Passeig,
cosa que fa que es trobin amb un vehicle un cop ja sén dins de la interseccid. Per evitar
1 YYCagSadalqgYs [ 1, -gadmitallst- af "~ vy~  [tgat”

Tot i que en general no es considera que sigui un tram que pugui presentar una greu

lesivitat dels accidents, en ser una via amb poca circulacié de vehicles i a causa del seu
[tBqfqgSBaAs[1>1ft¢vaA gcacgf-1Ba_ _ €S- qgaa, -séndiaYYCoagaoaAB
zSa_. 0" ¢c1A” Coaaf¢-c¢cBSaoaSaf, "~ tBoaAB AazCa" taM -t2raRe
¢C_ A Bt~ _ €-cat” "Y-aoaftBBSBaoaa'YYCAA BqgS- at at 'YYCoacqgaaf C-
per protegir els infants.
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C. ¢. Bt>1Caaz¢a” »2¢- ¢, B-

Imatge 60 Pas de vianants connectant la rambla
Imatge 59 Vista general del Passeig. central del Passeig.

Imatge 61 Voreres estretes i amb obstacles. AL SO D S

Imatge 63 Cruilla sense visibilitat amb el carrer
de la Mina.

° . _\“ ";‘
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YB, A achtazoestfcYs [ 17

Si es vol conservar la morfologia del Passeig v 4 ¢~ a_ t B ' Caz2+ [ ¢Ys[ 17 asaa
principal problematica sorgeix precisament z @ t 'Y Y.S(Tanqateix, és possible dissuadir
alguns comportaments que puguin portar a situacions de risc. Per exemple

- Col-locar coixins berlinesos als carrers transversals abans de les interseccions
obliga els vehicles a reduir la velocitat i, per tant, disposen de més temps de
reaccio.

- zz1f1 -1t~ _ €-¢vaoalaS” agt~ " az¢" aftBBGCBazg¢a" » Cg™
de la cruilla amb el Passeig en [ az6Ca" @t [ ¢ ¥sgpotievtar and yran t Bz~
At Bga z¢a"~°2¢>¢Cf¢¢a B ¢ -2zta'yYvyca aoaa '¢-¢Btal1aBgz
encreuaments en hora punta.
A mitja termini és necessari fer una intervencié urbanistica més fisica gue ajudi a reduir

"ot [ [1zC- ¢t 1¢bqgact- at¥YYCacgacg¢Bt, *alj¢-aCacg, [tBa" t a

reduir la velocitat dels vehicles de |a seglent maner a:

- Elevar els passos de vianants i fe r plataformes Gniques a les interseccions, ja que
els cotxes es veuen obligats a frenar.  Estendre aquesta elevacié als trams de

calgada que creuen el passeig, cart 1E* AaA¢B_. Ccaz, -4sBaf, -c¢l-Yicgtcga

vianants.

- Alternativament, o com a mesura addicional, es pot restringir la circulacié al llarg
del Passeig i limitar -la a veins i serveis , de manera que el pas de vehicles nhomés
sigui transversal. Aix0 permetria consolidar el Passeig com un parc lineal, com una

M -taze [lalaCars+Bi- ANEBBREAFNYYSaqgBd ASaYBs aao ., & i

amb les obres a la ronda del Carril, que té el transit limitat pels treballs de la
duplicacié de les vies de tren.

Totes aquestes mesures estan  plantejad es amb detall t &Est@di de mobilitat urbana de la

Garriga, redactat el 2019. R t At Bt cavazSa, SHYBSOALPBICYE[EGYE& 4y
[ _ 4t 38 Bt- dqBStdz°SartB @ WAN LtYE] &Aa UK A LA 2 W[ I,

millorarien la seguretat viaria en aquest tram.

Imatge 64 C.¢. . Y-
z21-¢SBaGCf [ 17 ag¢
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TCA 3. C. del Mil-lenari de Catalunya

Accidentalitat amb victimes

a, . rBCazest[[1z¢C- N. victimes
Codi 2020 2021 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
TCA3 2 1 3 0 6 6 0 0
O1A, -~ "1tazes Total Lleus Greus Morts
Col-lisi6 frontal 0 0 0 0
Col-lisi6 frontolateral 4 4 0 0
Col-lisio lateral 0 0 0 0
Col-lisi6 en cua 0 0 0 0
Xoc contra element 1 1 0 0
Sortida de la via 0 0 0 0
Atropellament 0 0 0 0
Caiguda a la via/Bolcada 0 0 0 0
Altres tipus 0 0 0 0

Descripci6 i disfuncions de seguretat observades

El carrer del Mil-lenari de Catalunya és una via secundaria de la Garriga pero aixi i tot un eix
["tYazca, 117 1¢tqgaACBat”" art+BBl1az¢cafta-»=2a"~"tva>¢C-ca>
1-zZYagB1t" *a~0avY-t+taj1taAcBa, - a.1a¢Bt- al1¢gG-VvazeyY-tart

N

en un entorn molt sensible, acausadelaproximita ¢az ¢az, aaf - ¢BSaoaadaCzVY[tclYaVva

5 _bt-tala | af, " taE1IB, 1valazeY-aAtj ¢ "~ " aCaA BglYe*
Rt AACB1" " alc¢gtcgaz2tYYCagcag¢Bt, aaC€afC-¢Btac-agBCaal-
diferents:

- Av. Generalitat.
- fsBBS¢Bafta-2a"~" 1 *
- Av. Jacint Verdaguer.

Els problemes en aquests punts son tots de diferent caire. Per tant, és necessari tractar -
los per separat:

Carrer del Mil-lenari de Catalunya - Av. Generalitat
Les principals problematiques trobades en aquest indret sén:

- lllot central que actua com a rotonda en dos sentits, generant molt s punts de friccio
entre vehicles.

- Manca de passos de vianants per donar continuitat als seus itineraris.

- YtoadzCajlt-4-coat_ raA [sajlalprl1”- 1¢cscaASBa” 1taABCa
sud.

- Passos de vianants no accessibles.

- Falta de senyalitzacié de proximitat a una zona escolar.
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Carrer del Mil-lenari de Catalunya G6f t BBSBaft a- 2a" "
Les principals problematiques trobades en aquest indret sén:

- lllot central pintat que actua com a rotonda en dos sentits, generant molt s punts de
friccio entre vehicles.
- Manca de passos de vianants per donar continuitat als seus itineraris.

Carrer del Mil-lenari de Catalunya G Av. Jacint Verdaguer

Aquesta cruilla va ser reformada recentment, transformant -se en rotonda, tal com va
A" t- ¢St Bat z EXNodkde mabifitat igbana e la Garriga el 2019. Tanmateix, sibé
la nova actuacio ha suposat una millora, és necessari resoldre I  a principal problematica
trobada en aquest indret:

- Rotonda facilment franquejable.

Toti aix 0, és necessari destacar també globalment que la gran amplada dels carrils, en ser
carrers industrials, és un incentiu per a la velocitat, a més que no hi ha la senyalitzacié
suficient que indiqui el limit de velocitat. El problema de senyalitzacié també és destacable

C_ a" @, B1 ¢ M, diraba ot ésbotra@idy ¥sSdaidl deddistingir.

A4AtBgvat adlgl-¢BtBlaaz<¢aj 1t-1t-cqaa-, aCagt-acg, ¢+
del Mil-lenari de Catalunya existeixen trams sense vorera.

C.¢. '"Bt>1Caazc¢a" »2¢- ¢, B-

Imatge 65 Cruilla del carrer del Mil-lenari de
ftqt™ Y- St at_ & 24tj 1- " Yz Imatge 66 Intersecci6 sense pas de vianants
°tj1- "Yztazca  ta

PPN

"8 1" ¢caf¢- ¢Bt~ at” a>_ - a adaptatt a

° . _\‘“’;‘
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Imatge 68 Pas de vianants amb poca visibilitat
Imatge 67 Amplada del carrer del Mil-lenari de per una bardissa al carrer del Mil-lenari de
Catalunya. Catalunya.

Imatge 69 lllot pintat a la cruilla entre els carrers Imatge 70 Vorera no pavimentada al carrer del

z¢ as1”~ y~ €-tBlazc¢afitc¢t” Millenaride Catalunya.

Imatge 71 Rotonda pintada sense segregacio
fisica a la cruilla entre el carrer del Mil-lenari de
ftqt” Y- St ala" 24j1-"Yzst a

° . _\‘“’;‘
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Proposta z2 4 [ ¢ Y5 [ 17

Rta AB, A, actazotfcgYsf1"va[, _ac¢-ac¢c aftaoazesa
seleccionats:

Carrer del Mil-lenari de Catalunya - Av. Generalitat
Es proposa:

- Ampliar lamidaz ¢a~ 21"~  ¢af€¢-¢Bt"vag¢ 1 _1-t-¢caz, aaftBB1"
YYCA[1BfY taftAat”™ a-  Bzvala  2Yrlftcgata 2 Coaga’yYYega

- da-0a¢t”" yT £t BaAaYYt¢BCAAtaa, 0dazSajlt-t-coa’vyeal, _ Y-1
oest. Els passos han de tenir un gual de vianants rebaixat.

- &-act" y"  bBaY-aAtaazSajlt-t-caas  ¢jtcatra @ CECBS.
Generalitat, on actualment ja hi ha una banda rugosa.

- Elevarel pasdevianants de” @ CE¢BS_ AaYzVvas” aftBB¢Baz¢™ as1” y~ C-
la densa bardissa per tal de garantir la visibilitat.

- Millorar la senyalitzacio vertical i horitzontal de limit 30 km/h .

- S-St~ 1¢Mts+Ba" @C- ¢BtztatayY-+saM -saCaf,. "~ tBasta" o4 f
Catalunya.

Figua29y B A achtazoet[c¢YLt[ 17 at” A+ BBCBagL] 881Vgt 8ECBIBLCAEL CY

|

---------------- T > &, A Generalitat

=
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Carrer del Mil-lenari de Catalunya G6f t BBSBaft a- 2a" "
Es proposa:

- Substituir la cruilla actual per una rotonda, prou ampla per garantir el gir dels
camions pero evitant tangencialitats. Aixo suposa també adaptar el perimetre de la
rotonda per adaptar -~ t a4t a”~ ta> B_tvaal YlatacgBtjtsaaz2VYByr.
reenfocar els carrils perque entrin a la rotonda de forma adequ ada.

- Instal-lar passos de vianants al carrer del Mil-lenari de Catalunya, alla on manquen.

- a-f BA BtBaat- St" az¢aM -taCaf "~ tBata” 2C- ¢Btzt at a

Figua30yB A, actazestf[c¢Ys[17 at” af/+t BBCB@ZE8] ABBTRALCABIAGCAT IS

Carrer del Mil-lenari de Catalunya G Av. Jacint Verdaguer

- Instal-lar balises cilindriques flexibles(H -pbuvar”~ tj Cadt da” 21- ¢SCB1, Baz¢ca s
per delimitar la zona no franquejable.

° . _\‘“’;‘
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Imatge 72| EC_ A~ Caz¢arst”  last_ $-¢cazGa" 21-¢¢B1,  Bazg¢a ta

paba
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PCA 1. Ctra. Nova G C. Calabria

Accidentalitat amb victimes

a, . rBCazest[[1z¢C- N. victimes
Codi 2020 2021 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
PCA 1 0 1 1 2 4 4 0 0
O1A, -~ "1tazes Total Lleus Greus Morts
Col-lisi6 frontal 1 1 0 0
Col-lisio frontolateral 1 1 0 0
Col-lisio lateral 0 0 0 0
Col-lisi6 en cua 0 0 0 0
Xoc contra element 1 1 0 0
Sortida de la via 0 0 0 0
Atropellament 0 0 0 0
Caiguda a la via/Bolcada 1 1 0 0
Altres tipus 0 0 0 0

Descripci6 i disfuncions de seguretat observades

Elfinald® Y- a2z ¢~ aa AB lde Yidnats, elcadrrér Calabriajpacificat  entre el 2016 i el

2017, ABSa€- ¢t ayY-aBlafJazet[[1z2C- ¢t 1¢t catagdudadel- ¢S BaCl [
"1 Ba’'YYGC a aperincargofard-sefaBaicarretera en sentit sud.  Els problemes detectats

son:

- @& AatALBft_C-CcAazGCA. . C. aa'YYCABGCcst " tiadiicelta- '~ CazCa
o4 [ [taAdt A  LAM - £8zCAfqBBC ' tAalazSafqBBS " t*
- Una” "- 15 4zCaALBtztazeljUz2yaCEfCoaaljt. C- CaL. A" & *

- Manca de pas de vianants a la cruilla amb el carrer Can Noguera.
- Asfalt en mal estat.
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C. ¢. Bt>1Caaz¢a” »2¢- ¢, B-

Imatge 73 Aparcament de motocicletes Imatge 74 R”- 1t a z¢4a z¢¢S¢-[1°
dificultantelgira ~ @ Sa'YYC BB#t * Carretera Nova.

Imatge 75 Acumulacié de vehicles de carrega i Imatge 76 Cruilla sense pas de vianants al carrer
descarrega. de Can Noguera i asfalt en mal estat.

YB., A,  agtazostfcYs 17

n

RtAAB A oachtazobtfcYs[ 17 acC- at YYCoacaq, 1cazhkigd "+t a_ aa
de mobilitat urbana de la Garriga

- | YABSaal® az°VY-az¢ oaftBB1- aaz¢a 1Bazsa stafsBBSCCS
Can Noguera. La seva curta longitud actual fa que a partir dels 4 vehicles , aquests
facin cua en el mateix carril de circulacio en sentit nord, de manera que actualment
no es guanya gaire en termes de fluidesa. R+ & AB. A  ac¢ta z°s[fcYs[ 17 a
ACB. €¢G-¢ca ¢~ a ' 1Bva A¢B" a z%Caa z?Y-aao "~ af[tBB1" *
semaforiques per donar més temps  als que circulen en sentit nord.

- 5CzY1Ba" @ tdelaintaippracid del daréer Calabria amb la Carretera Nova,
per evitar angles morts en la maniobra.

- Eixamplar la vorera est , de manera que sigui accessible.

I
a

° . _\‘“’;‘
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- gSaA" tttBa" " ¢CY ¢€Bt_  $-¢cada"taM -tazcaf[qBBS ' ta1l1az
motocicletes de manera que quedin paral-lels a la Carretera Nova.

Figura3ly B, A, actaz24sfc¢Ysf 17 as alchrbefCalBbBes ¢ CBt ad, jtat_ rag

° . _\‘“"‘
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PCA 2. C. dels Banys G C. Rossellé

Accidentalitat amb victimes

a, . rBCazest[[1z¢C- N. victimes
Codi 2020 2021 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
PCA 2 1 0 0 1 2 1 1 0
O1A, -~ "1tazes Total Lleus Greus Morts
Col-lisi6 frontal 0 0 0 0
Col-lisi6 frontolateral 0 0 0 0
Col-lisio lateral 0 0 0 0
Col-lisi6 en cua 0 0 0 0
Xoc contra element 0 0 0 0
Sortida de la via 0 0 0 0
Atropellament 2 1 1 0
Caiguda a la via/Bolcada 0 0 0 0
Altres tipus 0 0 0 0

Descripci6 i disfuncions de seguretat observades

La cruilla entre els carrers dels Banys i Rossell6 no presenta, a priori, gaires problematiques
per als vianants, ja que disposa de voreres amples i passos de vianants que segueixen els
seus itineraris habituals. Tanmateix, en ser la primera cruilla  que es troben els vehicles que
circulen per la Carretera Nova en direccié nord si decideixen entrar al centre, es detecten
dos problemes importants:

- Excés de velocitat en penetrar a la interseccid.

- PhoazCajlt-5-caadsa” o CaqasSte inangelgjet faQueeld” - & B’
vehicles que circulen en sentit nord pel carrer dels Banys ho facin amb excés de
velocitat i puguin tenir vianants % ahgke mort.

C.¢. Bt>1Caaz¢a” »2¢- ¢, B-

Imatge 77 Pas de vianants excessivament llarg
alaf BY{1~ " tvact- at¢- ¢BstBas"

. Imatge 78 Vista de la cruilla en sentit nord des
" del carrer dels Banys.

° . :“ ",‘
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YB A oachtazoestfcYs 17

El document Estudi de mobilitat urbana de la Garriga preveu una reordenacié de la cruilla
de la Carretera Nova amb el carrer dels Banys, que inclou la incorporacié de passos de
vianants per facilitar els seus itineraris i que supos aran una reduccié de la velocitat en
aquest carrer . Aix0 ja implicara un guany en seguretat viaria. Tanmateix, per a aquesta
cruilla es recomana especificament:

- Millorar la senyalitzacié de limitacié de velocitat a 30 km/h.

- Instal-laci6 z @ Y- & perlinég "al carrer dels Banys abans de la interseccio
Alternativament, es pot elevar el pas de vianants transversal que hi ha  actualment .

- Y'_€C-cazta" @ BS " taaYzaz¢ aAtaazSCaedtamt- coaYr 1]
en calcada i obligantaferungirméstancat. R2 &t [ ¢ Yt [ 17 a1_. A" 1ftaaYAB1_ 1
zCayssvayvyycaCaoaaA cagBta" " tztBaY-aa, €¢BCa BaaQ- b4

- Repintar la separacio de carrils al carrer dels Banys, actualment molt esborrats.

a
a.

Figura 32 Y B, A, o ¢+ a za darfecdéls Bahys @émb el carrer Rossell6

_ \“ "}
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91. |- ¢ B-aaz?1-a¢ YBSctcaASBaAaCE[saazgaj S’

Re ~ Y- ¢t_ S-cazSa taEtBB1 ' ta.5aCEABSaatca" taaSjtsaABg
alguns trams, especialment a la carretera N -152z, el carrer de Calabria, en el seu tram pel
Barride Dalt,enhaver -a® ., TaAB, zY{igaY- at¢B, AC" " t_C- ca BCY*

| aaBSf _t-ta  tal-ac¢t  y  tf174az2¢" ¢ C-caaBSzYfc¢ Baaz¢
carrer (coixins berlinesos, passos de vianants elevats, etc.) o, en el cas de no voler per ser

una travessera (tot i que aquesta ja inclou aquests elements en altres punts), incorporar un

radar de control o pedagogic o un semafor de velocitat.

Imatge 79 Carrer Calabria, on es detecten
excessos de velocitat. Imatge 80 Radar de control de velocitat a Reus.

9.2. Entorns escolars

A la Garriga, el consistori ha expressat interés  a reforgar la seguretat viaria en determinats
centres escolars:

- Escola els Pinetons.
- Escola Tagamanent G Institut Manuel Blancafort.
- Institut Vil-la Romana.

La inspeccio ocular de les tres zones no ha detectat greus mancances a cap dels tres

ambits en termes de seguretat viaria , si bé la seva llunyania respecte al centre o bé la seva
z1>"[1ayYrl1fsf17a, B, '"Bq>1fta 1-[¢C- ¢ Hji.sTanmateix,o0d 2GS~ a j ¢
a2 CEA a€-at" "Y-CaatfcYLs[f1 - aaBSf _t-tzCazx

Escola els Pinetons
En aquest ambit, es recomana:

- UBt-a> B_tBa~"°1AtBfst_C-cac-aaS_1[rs¢SCBltast”-ajfsB
aparcament en cordé o linia, deixant la visibilitat necessaria abans dels passos de
j1t-t-¢ca*da R CaAs1a '"Yit- Stc¢a Caa A cquaaYmesunda ACBa 1 _ A
necessaria , que es pot afrontar, en primer lloc, amb urbanisme tactic i , €n segon
lloc, amb obra. Alternativament, es pot simplement canviar la semibateria per
semibateria inversa.

- Millorar la senyalitzacio de Zona Escolar.

o 2 é‘" Y
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Imatge 81C1~ t a4z 2t At B[ t _ dlcarced ! Imatge 82 Pas de vianants sense senyalitzacio
z°®|-BlfJayBtcazSa"  tasds1rt z¢a06,  -taloaoaf, "~ tBvat” aft Bl

Escola Tagamanent 6 Institut Manuel Blancafort

Aquesta zona ha incorporat recentment:

n oA >

- "3 BBS¢BCaaACBatCjl¢stBaYYCAC adl1->t-cadrs1ET- At a" s ¢
al centre, quan hi ha més aglomeracions.

- Pilones flexibles a la calgada que permeten guanyar espai per als vianants.

- Reductors de velocitat, que redueixen la velocitat dels vehicles en un tram on
tendeixen a guanyar -ne a causa del fort pendent.

Aquestes mesures suposen una gran millora per a la seguretat viaria en aquest tram, i a

n

® t - /g &itd ro eAdetectengrans mancances 5 a4 @S- ¢ B- a1_. . $z1tc¢c*alU calas1

- Millora de la senyalitzacié de Zona Escolar , amb senyal vertical z ¢ a' Ol aaadast- zasd1z¢
T 4! y¢¢© adsenyaitzarié hortzontal es recomana que sigui el zig  -zag groc
de carrega i descarrega.

- Habilitaci6 de dos espais zCa At Bt z+t a [ YBgta ASBata~ 248[],  _ At- St

3t j1-"Yztal|lazSaaSc¢c¢ BSC*a|-aa¢- ¢lpasBateat [ C- 72C- gV ¢

AtaadazCaj 1t-t-caaztjt- ¢ca” ?iénsantttescéadans £t pads&t™ a " t- [ £ °
també el pas de vianants, abans de la intersecci6 amb el carrer Bobila. Aix0
permetria que les voreres davant dels centres educatius segueixin sent amples
(encara que sigui tacticament), i aixi  quedar lliures per allotjar una elevada afluencia
de persones sense comprom etre la seguretat dels vianants i, a més, aquesta
configuracié no reduiria la visibilitat en un espai sensible.

- Ampliacié de voreres o millora de la segregacié entre vianants i vehicles al carrer
ftBBECBtztvaY(rlftga, oatjt™ " azsa~21j1-"Yztal]|azs
també es detecta al document  Estudi de /a mobilitat .

infra . 77





























































































































































































































































































