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A la Garriga  considerem la seguretat viària com a part fonamental de la seguretat de 
̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄᵜầƴʢΒầȶ˥Ѐ͊ầ̑ᵊ ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầ˒ȶầȶʄʄʢΆςȶςầȶ̮ɽầˈΒȶ̵ầ˥̵ςʢΒʥαầ̑ᵊͅ˃ʢΒ˥̮ʢ̵ςầʐʢ̑ầǉʢΒϳʢ˥ầ
fȶςȶ̑ɋầʐʢầǗΒɋ̵α˥ςầʐᵊʢ̑ȶɽͅΒȶΒầʢ̑ầƴ̑ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉʢˈϒΒʢςȶςầȃ˥ɋΒ˥ȶầΆʢΒầȶ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầ4-202נמנ 7. 

ŖȶầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶầʄ̮ͅΆͅΒςȶầʢ̑ầʄ̮ͅΆΒ̮ͅˮαầʐʢầςͅςαᵟầʐʢầ̑ᵊϒαϒȶΒ˥ᵛầʐʢ̑ầΆ̑ͅˮς˥ʄầ̮ϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑ầ˥ầ
també, evidentment, dels tècnics que treballen cada dia en la construcció, el 
manteniment i la vigilància del compliment de les normes de convivència per aconseguir 
un espai públic millor.  

Però en aquesta implicació els representants dels partits polítics hi tenen una especial 
responsabilitat: mantenir una bona convivència i difondre aquests valors entre els usuaris 
ʐʢầ̑ȶầϳ˥ȶầΆϙɽ̑˥ʄȶầ̮ȶΒʄȶ̵ςầ̑ˮ̵˥ʢαầʄ̑ȶΒʢαầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ᵜầßȶ̵ầʐᵊ˥̵ʄͅΒΆͅΒȶΒầȶ̑ầαʢϒầdiscurs públic 
els objectius que es plantegen i les fites que es volen assolir en el camp de la seguretat 
viària. Cal treballar en la pacificació del trànsit en benefici de la convivència i els 
ciutadans hi han de participar activament. ǉᵊ˒ȶầʐᵊȶϳȶ̵ʈȶΒầʄ̵́ͅϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầΆʢΒầȶầȶʄ̵ͅαʢˈϒ˥Βầ
ϒ̵ầϙαầȶʐʢΎϒȶςầʐʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄầ˥ầʢ̑ầΒʢαΆʢʄςʢầʢ̵ϳʢΒαầ̑ȶầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ᵜ 

fȶ̑ầϒ̵ầʄȶ̵ϳ˥ầʐᵊȶʄς˥ςϒʐαầȶ̮ɽầϒ̵ȶầϳ̑ͅϒ̵ςȶςầʐʢʄ˥ʐ˥ʐȶầΆʢΒầȶαᾳ̑˥ΒầȶΎϒʢαςầͅɽ́ʢʄς˥ϒᵜầ
Ŗᵊȶϒςͅʄ̵ͅςΒ̑ͅầʢ̵ầ̑ȶầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầ˥ầʢ̑ầΒʢαΆʢʄςʢầΆʢ̑αầȶ̑ςΒʢαầΆͅʐʢ̵ầʢϳ˥ςȶΒầ̮̑ͅςʢαầα˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầʐʢầΒ˥αʄầ
que tenen com a conseqüència la lesió de persones. Si conduïm de forma respectuosa  i 
amable podem influir en el comportament de la resta de conductors i també en el 
benestar dels residents i visitants del municipi.  

|̑ầƴ̑ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉʢˈϒΒʢςȶςầȃ˥ɋΒ˥ȶầ˒ȶầʐʢầαʢΒϳ˥ΒầΆʢΒầʐʢ˃˥̵˥Βầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄầ˥ầʢ̑ầα˥αςʢ̮ȶầϳ˥ȶΒ˥ầ˥ầΆʢΒầ
ȶầΒʢʐϒ˥Βầ̑ᵊȶʄςϒȶ̑ầ̵˥ϳʢ̑̑ầʐʢầΒ˥αʄᵜầǉϒΆͅαȶầϒ̵ầΒʢΆςʢầΆʢΒầȶ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầΎϒʢầαᵊȶ˃Β̵ͅςȶầȶ̮ɽầ̑ᵊͅɽ́ʢʄς˥ϒầ
fonamental de prevenir les víctimes de sinistres de trànsit.  

Amb aquesta eina que és el Pla  Local de Seguretat Viària  i el treball permanent del grup 
de seguiment hem de fer el camí que portarà la Garriga  a ser un municipi més segur.  
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BLOC I G  DIAGNOSI DEL PLA DE SEGURETAT VIÀRIA  

1. INTRODUCCIÓ  

|̑αầƴ̑ȶ̵αầ̑ͅʄȶ̑αầʐʢầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶầαᵊ˥̮Άϒ̑αʢ̵ầȶầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầʐʢs de  ̑ᵊȶ̵Ѕầצממנᵛầʄ̮ͅầȶầʢ˥̵ȶầ
de suport als ens locals per part del Servei Català de Trànsit per reduir accidentalitat en 
l'àmbit urbà i preservar la seguretat a la via pública. Ύϒʢαςȶầʢ˥̵ȶầʢαầʄ̮ͅΆ̑ʢ̮ʢ̵ςȶầ̑ᵊȶ̵Ѕầ
2016 amb la redacció de treballs tècnics de seguretat viària, enfocats a problemàtiques 
concretes.  

Els objectius dels Plans inclouen  Βʢʐϒ˥Βầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶΒầʄΒ˥ςʢΒ˥αầʐʢầ
seguretat viària homogenis al llarg de tot el recorregut de les persones conductores i 
vianant s, protegir aquelles més vulnerables, planificar i coordinar campanyes preventives 
de control, i educar, conscienciar i corresponsabilitzar els diferents agents socials i polítics 
de la importància de la prevenció viària.  

En el període 2006 -202 2 αᵊ˒ȶ̵ầΒʢʐȶʄςȶς Plans a un total de 2 81 municipis  de Catalunya , i 
fins a  69 treballs tècnics.  

qʢầ̑ᵊȶϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầdels Plans  es constata qu e més del 70% dels municipis que fan una 
correcta aplicació d e les propostes de millora previstes al document , han reduït la seva 
sinistralitat durant el període de vigència 1. 

Ύϒʢαςȶầ ʐȶʐȶầ ΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶầ ϒ̵ȶầ Βʢ˃ʢΒʥ̵ʄ˥ȶầ ʐʢầ ̑ᵊʢ˃˥ʄɋʄ˥ȶầ ʐʢầ ̑ᵊʢ˥̵ȶầ ʐʢ̑αầ ƴ̑ȶ̵αᵛầ Ύϒʢầ ˒ȶầ
ʐᵊʢ̵ʄͅΒȶς́ȶΒầʢ̑αầΒʢαΆ̵ͅαȶɽ̑ʢαầʢ̵ầ̑ȶầαʢϳȶầʢ̑ȶɽͅΒȶʄ˥͋ᵛầςΒȶ̮˥ςȶʄ˥͋, aprovació  i execució.  

2.  PLANIFICACIÓ DE SEGURETAT VIÀRIA AL MUNICIPI  

Per tal de realitzar un  marc de planificació de  seguretat viària  urbana a la Garriga  es 
ʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶầ̵ʢʄʢααȶΒ˥ầΎϒʢầʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐ˥αΆͅα˥ầʐᵊϒ̵ầƴ̑ȶ Local de Seguretat Viària , i per tant es 
redac ta el present  PLSV, amb vigència de 4 anys , 202 4-202 7. 

Aquest  Pla dona compliment a l'objectiu de mantenir actualitzada l'eina del Pla Local de 
Seguretat Viària, d'acord amb el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021 -
2030. És objecte d'aquest Pla el diagnòstic de la situació de seguretat viària, l a proposta 
de objectius pel període de vigència i la definició de mesures concretes de millora de la 
seguretat. Es definirà la estratègia de treball del municipi en termes de seguretat viària per 
als pròxims anys.  

|αầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶầ̑ᵊȶΆΒͅϳȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴ̑ȶầΆʢΒầƴ̑ʢầͅầΆʢΒầŇϒ̵ςȶầʐʢầËͅϳʢΒ̵ᵛầʐʢầ̮ȶ̵ʢΒȶầΎϒʢầʢαầˈȶΒȶ̵ςʢ˥Ѐ˥ầ
la seva continuïtat en els anys de vigència. El Pla també requereix preveure una partida 
ʢʄ̵̮͊ͅ˥ʄȶầȶ̵ϒȶ̑ầΆʢΒầȶầ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαᵛầʐʢầ˃̵ͅαầΆΒͅΆ˥αầͅầȶầςΒȶϳʦαầʐʢầαϒbvencions.  

 

1 Ƽʢαϒ̑ςȶςầʢЀςΒʢςầʐʢầ̑ᵊă̵˃ͅΒ̮ʢầȶ̵ϒȶ̑ầʐᵊȶϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầƴ̑ȶ̵αᵛầȶˈΒʢˈȶςầᴛןנמנᴜ, per a municipis 
amb aplicació mitja -alta dels Plans, amb més de 10.000 habitants.  
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Està previst que el Pla també segueixi un procés de seguiment i avaluació, per comprovar 
periòdicament que s'estan assolint els objectius plantejats  ˥ầʢ̑ầˈΒȶϒầʐᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầ
mesures . 

L'informe de seguiment es planteja un cop transcorregut el primer bienni del Pla  (2026) : 
s'analitzen les tendències d'accidentalitat, i es valora com s'han iniciat a implantar les 
mesures plantejades. En cas que sigui necessari, es reorienten les prioritats del Pla en 
relació amb els àmbits més crítics.  

L'informe d'avaluació és un pas successiu en aquest procés, per tal de valorar si el municipi 
ha aplicat el pla , i el grau d'assoliment dels objectius marcats un cop finalitzat el termini de 
vigència . 

L'avaluació es durà a terme un any més tard del període de vigència del Pla (202 9). En els 
4 anys de vigència es preveu l'aplicació de mesures de millora (fins a finalitzar l'any 2027), 
i s'espera a tenir dades tancades d'accidentalitat d'un any complet (2028) per veure els 
seus efectes en les tendències de sinistralitat.  

Figura 1 Fases del Pla local de seguretat viària 2024 -2027  

 
  

Pla local de 
seguretat viària 

2024 -2027

redacció ANY 2023

Seguiment 
tr anscorreguts els 

primers 2 anys
redacció ANY 2026

Avaluació 
al final del termini 

del Pla 
redacció ANY 2029
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3.  f Ƽ fǗ|ƼăǗȫ făƄầq|ầŖᵊ ffăq|ũǗ ŖăǗ Ǘ 

|̑ầΆϒ̵ςầʐʢầΆȶΒς˥ʐȶầʐʢ̑ầƴ̑ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉʢˈϒΒʢςȶςầȃ˥ɋΒ˥ȶầΆ̑ȶ̵ςʢ́ȶầ̑ȶầ̵ʢʄʢαα˥ςȶςầʐᵊʢαςϒʐ˥ȶΒầ
̑ᵊʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢ̑αầ̵˥ϳʢ̑̑αầʐʢầα˥̵˥αςΒȶ̑˥ςȶςầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵜầŖᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢ̑ầς˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ˥ầʐʢầ̑ʢαầ
ʐ˥˃ʢΒʢ̵ςαầʄ˥Βʄϒ̮αςɋ̵ʄ˥ʢαầΎϒʢầʢ̑αầʢ̵ϳ̑ͅςʢ̵ầΆͅʐʢ̵ầΒʢϳʢ̑ȶΒầ̑ᵊʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầΆΒͅɽ̑ʢ̮ɋς˥Ύϒʢαầ
ˈʢ̵ʢΒȶ̑αầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầ˥ầȶ́ϒʐȶΒầʢ̵ầʢ̑ầʐ˥ααʢ̵ЅầΆͅαςʢΒ˥ͅΒầʐᵊʢαςΒȶςʥˈ˥ʢαầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ᵜ 

3.1.  Ç̵ͅςầʐʢầ̑ʢαầʐȶʐʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς 

Ŗᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầ ʐʢςȶ̑̑ȶʐȶầ αᵊ˒ȶầ ˃ʢςầ ΒʢαΆʢʄςʢầ ȶ̑αầ ϙ̑ς˥̮αầ ầף ȶ̵Ѕαầ ᴛ2022-שןמנ), per detectar la 
problemàtica més recent. Els accidents analitzats en aquest estudi així com els mapes 
ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆΒͅϳʢ̵ʢ̵ầʐ˥Βʢʄςȶ̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ȶầɽȶαʢầǉăq Ǘᵛầ̵ͅầȶʄςϒȶ̮̑ʢ̵ςầʢαầʐ˥αΆͅαȶầʐʢầ̑ȶầ
tot alitat de les dades , transmeses per la Policia Local . 

qʢầ̑ȶầɽȶαʢầʐʢầʐȶʐʢαầϒς˥̑˥ςМȶʐȶầαᵊ˒ȶ̵ầΆͅˈϒςầϒɽ˥ʄȶΒầpràcticament la totalitat en un SIG, 
ʢ̑ȶɽͅΒȶ̵ςầʢ̑αầ̮ȶΆʢαầʐʢầ̑ͅʄȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầΆʢΒˮͅʐʢầשןמנ- 2022 . 

3.2.  |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶς i lesivitat en zona  urbana  

A la xarxa viària urbana del municipi de la Garriga  ʢαầϳȶ̵ầΒʢˈ˥αςΒȶΒầ̑ᵊȶ̵Ѕầ22מנ una xifra total 
de 26  accidents amb víctimes de diversa lesivitat, representant un decreixement 
ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢ̑ầ18,8% respecte  a 2019 (32  accidents).  

Figura 2. |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢ̑ầςͅςȶ̑ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầ˥ầςΒȶϳʢααʢΒȶầᴛשןמנ- 2022).  

 

Aquests accidents  del 2022  van causar 31 víctimes lleus, 1 greu i cap mortal.  Es valora 
positivament la baixa lesivitat, no registrant - se víctimes mortals en el període  2019-2022 , 
i només 4 ferits greus , i certa tendència decreixent . 
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Figura 3. |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầ̑ʢα˥ϳ˥ςȶςầʐʢầ̑ʢαầϳˮʄς˥̮ʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầᴛשןמנ- 2022).  

 

3.3.  Comparativa amb municipis similars  

Si es compara la sinistralitat de la Garriga  amb la mitjana de municipis de Catalunya similars 
(d'entre 10.000 i 20.000 habitants), s'observa que el municipi partia de nivells superiors  als 
del seu grup poblacional l'any 2019 ( 1,9 vs. 1,2), però  en el ΆʢΒˮͅʐʢầʐᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ la disminució 
de la taxa de sinistralitat a la Garriga  ha estat suficientment pronunciada com per posar - se 
̑ᵊȶ̵Ѕầננמנ a un nivell equiparable  (1,5). 

Ha de ser objecte de les mesures preventives per a la Garriga continuar  disminui nt  la seva 
taxa de sinistralitat per càpita, un cop normalitzats els nivells de mobilitat, situant - se per 
sota de la taxa mitjana dels municipis del seu grup poblacional.  

Figura 4. ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαᴭןᵜמממầ˒ȶɽ˥ςȶ̵ςαầȶầ̑ȶầËȶΒΒ˥ˈȶᵛầ̮˥ς́ȶ̵ȶầʐʢầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥αầʐᵊʢ̵ςΒʢầ
10.000 a 20.000 habitants i Catalunya (2019 -2022).  
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El nivell de morts i ferits greus/1.000 habitants ja es troba molt per sota de la mitjana del 
grup i de la mitjana catalana. Entenen els redactors que el municipi evoluciona 
favorablement dins d'un escenari de Visió Zero, consolidant els zero morts i amb l 'objectiu 
d'assolir els zero ferits greus en zona urbana.  

Figura 5. Nombre de ferits greus i morts/1.000 habitants a la Garriga, mitjana de municipis de 10.000 
a 20.000 habitants i Catalunya (2019 -2022).  

 

3.4.  Ǘ˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα 

Ŗᵊʢαςϒʐ˥ầʐʢầ̑ʢαầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ʢαầʐʢầα˥̵˥αςΒʢầ̮ʦαầ˃ΒʢΎϓʢ̵ςαầΆʢΒ̮ʢςầϳ˥αϒȶ̑˥ςМȶΒầʢ̑αầ̮ȶ́ͅΒαầʄ̵ͅ˃̑˥ʄςʢαầ
del municipi, i comparar la seva evolució entre el període observat.  Així, αᵊͅɽαʢΒϳȶầΎϒʢầʢ̵ầ
̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầΒʢ̑ȶς˥ϳȶầȶ la Garriga : 

En el període de referència (2019 -202 2) els accidents més freqüents al llarg del període 
són les col·lisions frontolaterals (4 8,3%) i els atropellaments (1 6,9 %). 

Els accidents amb lesivitat greu han estat 2 atropellaments (2019), un xoc contra elements 
fixos (2020) i una col·lisió frontolateral (2022).  
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Figura 6. Ǘ˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầʐʢầςΒɋ̵α˥ςầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαᴛ̮˥ς́ȶ̵ȶầשןמנ- 2022).  

 

Aquesta distribució d'accidents és similar a  la que presenta el conjunt d'accidents en zona 
urbana a Catalunya  en relació a la tipologia d'accident més comuna, les col·lisions 
frontolaterals (però a  la Garriga representa el 4 8,3 % i a Catalunya, en canvi, el 23,3 %). La 
segona tipologia més freqüent d'accident és ̑ᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςᵛầȶ̮ɽầϒ̵ầΆʢΒʄʢ̵ςȶςˈʢầʐʢ̑ầ
16,9%, mentre que a Catalunya aquest percentatge és similar, 15,7%, però ocupa el tercer 
lloc com a ς˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầ̮ʦαầ˃ΒʢΎϓʢ̵ς, després de la col·lisió late ral (15,6%), que a la 
Garriga no és un accident freqüent.  

Figura 7. Distribució dels accidents per tipus , comparativa amb Catalunya (2019 -2022).  

 

Les col·lisions frontolaterals  solen ser freqüents als municipis catalans en zona urbana. 
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cruïlles, una manca de respecte de les prioritats (saltar stop o cediu el pas) o un excés de 
velocitat.  

Ŗʢαầʄ̑ͅᵧ̑˥α˥̵ͅαầ˃Β̵ͅς̑ͅȶςʢΒȶ̑αầα̵͋ầ̑ȶầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầ̮ʦαầ˃ΒʢΎϓʢ̵ςầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầȶầ
Catalunya (en mitjana representen el 2 3,3 % dels accidents urbans entre 2019 i 202 2). 
L'escenari principal d'aquesta mena d'accident acostuma a ser:  

-  Interseccions, degudes a infraccions com saltar - se un Stop, un semàfor o un Cediu 
el pas, com per realitzar girs inadequats.  

-  Avançaments  
-  Per pèrdua de control del vehicle i invasió del carril contrari, a causa d'un excés de 

velocitat o a factors vinculats amb l'error humà (distracció, consum d'alcohol, 
consum de drogues, etc.)  

Els estudis (EuroNCAP) conclouen que les víctimes d'aquesta mena de sinistres ocupen a 
Europa el segon lloc en severitat, després de les víctimes d'accident per col·lisió frontal. En 
el cas de sinistres amb víctimes infantils, a més, la majoria de les mort s a Espanya es 
produeixen per aquesta mena d'impacte. Comporten elevada lesivitat dels ocupants del 
vehicle al qual s'envesteix, sobretot per a la persona més pròxima dins del vehicle al punt 
de col·lisió.  

Durant el període  analitzat (2019 -202 2) es registren un total de 57 col·lisions frontolaterals 
representant un 48,3% dels accidents al municipi. Al 202 2 αʢᵊ̵ van registrar 11, el 42,3% 
dels accidents aquell any , i un ʐᵊȶΎϒʢαςαầaccidents va Βʢˈ˥αςΒȶΒầϒ̵ȶầϳˮʄς˥̮ȶầˈΒʢϒᵛầ̑ᵊϙ̵˥ʄȶầʐʢầ
̑ᵊȶ̵Ѕᵜ 

ǉᵊ˥ʐʢ̵ς˥˃˥Ύϒʢ̵ầȶ̑ˈϒ̵αầʢ̑ʢ̮ʢ̵ςαầȶầʐʢαςȶʄȶΒᵟ 

-  En relació als vehicles majoritàriament implicats en aquestes col·lisions: en el 22,8% 
la combinació de vehicles implicats era turisme  Gmotocicleta, en el 19,3% turisme -
turisme, en el 1 7,5% turisme  Gbicicleta  i en el 10,5% turisme   Gciclomotor .  

-  El 77,3% tenen com a causa probable la infracció de la norma de circulació i el 10,6% 
una distracció  del conductor.  

Ŗᵊ atropellament  és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un 
animal. Són especialment preocupants per les raons evidents de la fragilitat de les víctimes 
i la gravetat de les lesions que aquestes solen patir, motiu pel qual s'elabora a continuació 
una anàlisi amb detall d'aquesta tipologia de sinistres.  

ŖȶầΒʢαςȶầʐʢầς˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΒʢΆΒʢαʢ̵ςʢ̵ầϒ̵ầΆʢΒʄʢ̵ςȶςˈʢầmés reduït en la sinistralitat a la 
Garriga.  

3.4.1.  Atropellaments  

Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un 
animal. A les zones urbanes hi ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, per tant, 
és interessant estudiar aquests accidents amb més deteniment.  

|̵ầ ʢ̑αầ ϙ̑ς˥̮αầ ȶ̵Ѕαầ ʢαầ ̮ȶ̵ςʦầ ϒ̵ầ ̵̮ͅɽΒʢầ ʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầestable  (es registren 20  
atropellaments en el trienni, 1 6,9ṯầʐʢ̑ầςͅςȶ̑ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαᴜᵛầ˥ầȶ̮ɽầϒ̵ȶầςȶЀȶầΆʢΒầʄɋΆ˥ςȶầ˥̵˃ʢΒ˥ͅΒầ
a la de municipis de volum poblacional similar.  A més, en el cas de la Garriga, la lesivitat ha 
estat lleu tret de dos casos greus el 2019.  
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Tot i així, la possibilitat que es produeixin  lesions greus o mortals en el cas dels 
atropellaments segueix existint  i, per tant, cal treballar amb mesures específicament 
orientades a la millora de la seguretat en els desplaçaments a peu, establint mesures per a 
prevenir aquesta tipologia de sinistre.  

Figura 8ᵜầũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầ˥ầςΒȶϳʢααʢΒȶầᴛשןמנ- 2022).  

 

Figura 9. Ŗʢα˥ϳ˥ςȶςầʐʢầ̑ʢαầϳˮʄς˥̮ʢαầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầ˥ầςΒȶϳʢααʢΒȶầᴛשןמנ- 2022).  

 

|αầʐʢαςȶʄȶầ̑ȶầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐʢầףầȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầʐʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầȶầ̑ȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầũͅϳȶầᴛנầȶầ̑ᵊȶ̑ʈȶʐȶầ
del n. 69, en proximitat a la plaça Jaume Oliveras), 3 atropellaments al carrer Banys (dos 
ʐᵊʢ̑̑αầȶầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầȶ̮ɽầʄᵜầƼͅααʢ̑̑͋ᴜᵛầ˥ầנầȶầ̑ȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶᵜ 
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Figura 10. ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαᴭןᵜמממầ˒ȶɽ˥ςȶ̵ςαᵛầ̑ȶầËȶΒΒ˥ˈȶᵛầ̮˥ς́ȶ̵ȶầʐʢầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥αầʐʢầמןᵜמממầȶầ
20.000 habitants i Catalunya (2019 -2022).  

 

El 80 % dels atropellaments es produeixen per turismes, i el 15% per furgonetes. La resta 
de tipus  de vehicles  tenen una participació minoritària . 

Un 48, 1% dels atropellaments registrats amb causa probable assignada, han estat deguts 
a una infracció de la norma de conducció, i el 40,7%, a una distracció . 

3.5.  Factors de risc  

S'estudia la relació entre l'accidentalitat del municipi i els factors de risc detectats com a 
factors concurrents en els accidents. La detecció dels entorns crítics pel que fa a 
infraccions de la norma permetrà establir entorns o perfils de població prior itaris on actuar 
per prevenir els comportaments de risc.  

Segons la classificació elaborada al SIDAT, els accidents poden tenir associats 12 factors 
concurrents de risc:  

¶ Infracció d'una norma de circulació  
¶ Errada del conductor  
¶ Distracció  
¶ Malaltia o cansament del conductor  
¶ Alcohol o drogues  
¶ Velocitat inadequada  
¶ Avaria del vehicle  
¶ Mal estat del vehicle  
¶ Estat o condició de la via  
¶ Tram en obres  
¶ Mal temps  
¶ Altres  

El factor principal de risc en accidents, amb un pes del  52,1% (referit als accidents dels què 
ʢαầʐ˥αΆͅαȶầʐᵊ˥̵˃ͅΒ̮ȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầʄȶϒαȶầʄ̵ͅʄϒΒΒʢ̵ς), és la ˥̵˃Βȶʄʄ˥͋ầʐᵊϒ̵ȶầ̵ͅΒ̮ȶầʐʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ầ
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(no respectar senyals o semaforització, circulació prohibida, distància de seguretat, etc.) , 
i el 27,4 % és la distracció del conductor. El 12,3% dels accidents  tenen com a causant 
principal una errada del conductor.  

Figura 11 Distribució d els factors de risc concurrents ȶαᾳʄ˥ȶςαầȶầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầ(mitjana 2019 -2022).  

 

3.6.  Mitj à de transport  

Entre 2019 i 202 2 el 81,7% dels vehicles implicats en accidents amb víctimes en zona 
urbana han sigut vehicles motoritzats, el 8,3 % bicicletes, i el 10%, vianants. Dins els 
vehicles motoritzats, el 59,8 % han sigut turismes o furgonetes, el 9,2% motocicletes, el 
6,1% ciclomotors i el 2,2%, vehicles pesants. Hi ha un 4,4 % que es classifiquen com a altres 
vehicles (sent probablement vehicles de mobilitat personal o patinets).  

Figura 12. Distribució de vehicles i vianants implicats en accidents de trànsit (mitjana 2019 -2022).  

 

En els 10 accidents greus del període, els implicats van ser 7 vehicles lleugers, 2 vianant s i 
1 bicicleta.  
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3.6.1.  Accidents amb bicicletes implicades  

Els ciclistes són considerats com a població usuària vulnerable, per la seva fragilitat en 
l'encontre amb altres vehicles motoritzats. En el període estudiat es registren 19 accidents 
amb bicicletes implicades, amb tendència estable . 

L'accidentalitat registrada ha estat amb víctimes lleus, excepte en un sinistre de l'any 202 2, 
amb lesivitat greu.  

Figura 13. Accidents amb víctimes amb bicicletes implicades (2019 -2022).  

 

qᵊȶʄͅΒʐầȶ̮ɽầ̑ʢαầʐȶʐʢαᵛầʢ̑ầ68,4ṯầʐʢ̑αầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςȶầʐʢầ̑ᵊϙ̑ς˥̮ầquadr ienni són 
envestides frontolaterals i  el 15,8% xocs contra obstacles o objectes de la via.  

Figura 14. q˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầȶ̮ɽầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςʢαầ˥̮Ά̑˥ʄȶʐʢαầᴛשןמנ- 2022).  
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3.6.2.  Accidents amb vehicles de mobilitat personal (VMP)  

L'aparició de nous vehicles de mobilitat personal també ha suposat l'aparició de cert grau 
de conflictivitat associat. Tot i que es tracta d'un problema de nova aparició, i no se'n pot 
traçar una evolució temporal, es donen algunes dades en relació.  

D'acord amb la base de dades d'accidents SIDAT van tenir lloc 10 accidents amb víctimes 
lleus amb implicats " Altres vehicles de motor" , que podrien referir - se a VMP (el SIDAT no 
ʐ˥αΆͅαȶầʐʢầʄȶςʢˈͅΒ˥ȶầʐ˥˃ʢΒʢ̵ʄ˥ȶʐȶầ˃˥̵αầȶầ̑ᵊȶ̵Ѕầננמנᴜᵜầ 

Figura 15. Accidents amb víctimes amb ᵎȶ̑ςΒʢαầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαᵏầ˥̮Ά̑˥ʄȶςαầ(2019-2022).  

 

3.6.3.  Accidents amb ciclomotors i motocicletes  

Es registren  a la Garriga  35 accidents de vehicles de motor de dues rodes  en el període 
2019-2022 , una mitjana  de 8,75  accidents anuals.  La tendència és decreixent.  

Figura 16. Accidents amb víctimes amb ciclomotors o motocicletes implicats (2019 -2022)  
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A causa de la vulnerabilitat dels usuaris, sovint un sinistre amb aquests mitjans comporta 
una lesivitat lleu o greu del motorista. Sorprenentment però, a la Garriga en el període 2019 -
202 2 només hi ha hagut ferits lleus.  

Figura 17. Lʢα˥ϳ˥ςȶςầʐʢầ̑ʢαầϳˮʄς˥̮ʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầ̮ͅςͅʄ˥ʄ̑ʢςʢαầͅầʄ˥ʄ̮̑ͅͅςͅΒαầ˥̮Ά̑˥ʄȶts (2019 -
2022).  

 

El 62,9 % són col·lisions frontolaterals ᵛầʢ̑ầףןᵛעṯầʢ̵ʄȶ̑ʈͅαầ˥ầ̑ᵊןןᵛףṯ caigudes a la via.  

Figura 18. q˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầȶ̮ɽầʄ˥ʄ̮̑ͅͅςͅΒαầͅầ̮ͅςͅʄ˥ʄ̑ʢςʢαầ˥̮Ά̑˥ʄȶςαầᴛ̮˥ς́ȶ̵ȶầ
2019-2022).  
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ʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʢ̵ầ˃ϒ̵ʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầΆͅα˥ʄ˥͋ầʄ̮ͅầȶầΆͅɽ̑ȶʄ˥͋ầϒαϒɋΒ˥ȶầᴛʄ̵ͅʐϒʄςͅΒȶᵛầͅʄϒΆȶ̵ςầͅầ
ϳ˥ȶ̵ȶ̵ςᴜᵛầ̑ᵊʢʐȶςᵛầ˥ầʢ̑ầαʢЀʢᵜ 

3.7.1.  Segons posició  

Es divideix el perfil de les persones ferides en accidents de trànsit en zona urbana en 
Άͅɽ̑ȶʄ˥͋ầʄ̵ͅʐϒʄςͅΒȶầᴛςϒΒ˥α̮ʢᵛầ̮ͅςͅʄ˥ʄ̑ʢςȶᵛầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςȶᵛầʢςʄᵜᴜᵛầΆͅɽ̑ȶʄ˥͋ầΆȶααȶςˈʢΒȶầʐᵊȶ̑ˈϒ̵ầ
dels vehicles mencionats i vianants. El 71% de la població ferida a la Garriga  en accidents 
de trànsit amb víctimes és conductora, el 13ṯầͅʄϒΆȶ̵ςầʐᵊϒ̵ầϳʢ˒˥ʄ̑ʢầ˥ầʢ̑ầ16% restant , 
ϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜầŖȶầΆΒͅΆͅΒʄ˥͋ầʐᵊ˥̮Ά̑˥ʄȶʐʢαầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶϒˈ̮ʢ̵ςȶầ˃˥̵αầȶ̑ầ23% en el cas de les dones, 
evidenciant la seva vulnerabilitat.  

Figura 19. Nombre de persones ferides en accidents de trànsit per posició (mitjana 2019 -2022).  

 

 

3.7.2.  Segons edat  

Si es distribueixen les persones implicades en funció de ̑ᵊʢʐȶςᵛầʢαầ˃ȶầʢϳ˥ʐʢ̵ςầΎϒʢầ̑ȶầ˃Βȶ̵́ȶầ
ʐᵊʢʐȶςầȶ̮ɽầ̮ʦαầΆʢΒᾳ̵ʢαầ˥̮Ά̑˥ʄȶʐʢαầʦαầ̑ȶầʐʢầΆʢΒᾳ̵ʢαầʐᵊʢ̵ςΒʢầפןầ˥ầףנầȶ̵Ѕαầᴛ27% de les 
víctimes en zona urbana a la GarrigaᴜᵛầΎϒʢầʄͅ˥̵ʄ˥ʐʢ˥Ѐầȶ̮ɽầ̑ȶầ˃Βȶ̵́ȶầʐᵊʢʐȶςầȶ̮ɽầ̮ʦαầΆͅɽ̑ȶʄ˥͋ầ
conductora novell ; seguit pel grup de 45  a 54 anys ( 15% de les víctimes).  

El grup de població entre 15 a 24 anys també és el que mostra la major sobrerepresentació 
entre les víctimes . Lȶầ˃ΒʢΎϓʥ̵ʄ˥ȶầȶ̮ɽầ̑ȶầΎϒȶ̑ầα̵͋ầϳˮʄς˥̮ʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầʦα fins a 15 punts 
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percentuals superior, respecte el percentatge que  representen d el cens total  (11%). També 
es trob a ᾳɽΒʢΒʢΆΒʢαʢ̵ςȶςầʢ̑ầˈΒϒΆầΆͅɽ̑ȶʄ˥̵ͅȶ̑ầʐᵊʢ̵ςΒʢầפנầ˥ầ34 anys , en menor mesura  (12%). 

Figura 20 . f̮ͅΆȶΒȶς˥ϳȶầʢ̵ςΒʢầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢầςΒɋ̵α˥ςầΆʢΒầ˃Βȶ̵ˈʢαầʐᵊʢʐȶςầ˥ầʐ˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐʢ̮ͅˈΒɋ˃˥ʄȶầʐʢầ̑ȶầ
Garriga (mitjana 2019 -2022).  

 

Podem observar que els grups de població majorment sobrerepresentats són els homes 
ʐᵊʢ̵ςΒʢầפןầ˥ầףנầȶ̵Ѕαầ˥ầʐ̵ͅʢαầʐᵊʢ̵ςΒʢầפעầ˥ầףףầȶ̵Ѕαᵜ 

Figura 21. f̮ͅΆȶΒȶς˥ϳȶầʢ̵ςΒʢầ˃ʢΒ˥ςαầʢ̵ầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢầςΒɋ̵α˥ςầΆʢΒầ˃Βȶ̵ˈʢαầʐᵊʢʐȶςầ˥ầαʢЀʢầ˥ầΆ˥Βɋ̮˥ʐʢầʐʢầ
població de la Garriga (mitjana 2019 -2022).  

 

6%

27%

12%
14% 15%

13%

8%

4%

16%

11%
10%

15%
17%

13%

9% 8%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

De 0 a 14
anys

De 15 a 24
anys

De 25 a 34
anys

De 35 a 44
anys

De 45 a 54
anys

De 55 a 64
anys

De 65 a 74
anys

Més de 74
anys

Víctimes Població



Pla Local de Seguretat Viària de la Garriga 2024 -2027  

 

 16 

 

3.7.3.  Segons sexe  

En una planificació de la mobilitat i l'urbanisme que aspira a evolucionar cap a un model no 
discriminatori, es fa necessari també analitzar la distribució de les persones implicades en 
accidents de trànsit en funció del sexe. Aquesta segmentació ens perme trà identificar 
conductes o tendències amb perspectiva de gènere i, per tant, ens ajudarà a millorar les 
propostes del mateix Pla.  

La distribució per sexe entre les víctimes es manté estable al llarg dels anys. 
Aproximadament, d e cada 3 persones implicades en accidents de trànsit en zona urbana 
a la Garriga,  2 són homes  (el 69%, concretament)  i 1 és dona  (31%). 

Cal tenir en compte, que aquestes diferències no es produeixen tan sols a la Garriga , sinó 
arreu del territori. Segons dades extretes de l'Enquesta de Mobilitat en dia feiner a la Regió 
Metropolitana de Barcelona es conclou que la mobilitat quotidiana de les dones reuneix les 
següents característiques:  

¶ Desplaçaments per major nombre de motius . 
¶ Desplaçaments poligonals . 
¶ Major nombre de viatges . 
¶ Menor distància per viatge . 
¶ Major distància total . 
¶ Major nombre de desplaçaments a peu i amb transport públic . 

A la Garriga es fan palpables aquestes diferències si es creua la distribució de persones 
implicades en accidents de trànsit en zona urbana per sexe amb la posició d'aquestes.  

Figura 22. Distribució de persones implicades en accidents per sexe i posició (mitjana 2019 -2022).  

 

Mentre que la proporció d'homes i dones en la població conductora  implicada en accidents  
és 72% a 28%, respectivament, en la població ocupant o passatgera és 50% a 50%, és a 
dir, s'equilibra. En la població de vianants la distribució també és molt igualada , amb un 
52% d'homes i un 48% de dones.  

La següent taula mostra una diferència clara entre l'ús del vehicle privat i el nombre de 
persones implicades en accidents de trànsit en zona urbana en funció del sexe. La 
proporció més gran de conductors homes implicats en accidents de trànsit a la Garriga  no 
es dona tan sols per un major ús del vehicle privat, sinó presumiblement també per 
diferències de conducta.  
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Taula 1. Comparativa de Άͅɽ̑ȶʄ˥͋ầȶ̮ɽầʄȶΒ̵ʢςầʐʢầʄ̵ͅʐϒ˥Βầȶ̮ɽầ̑ȶầΆΒͅΆͅΒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầ
de la Garriga segons sexe (mitjana 2019 -2021).  

Característiques  Homes  Dones 

Població amb carnet de conduir al municipi (DGT, 2021) 52,5% 47,5% 

Persones conductores ferides en accidents (2019 -2022)  72,5% 27,5% 

3.7.4.  Població usuària vulnerable  

La població usuària vulnerable és aquella usuària de mitjans no motoritzats de la xarxa 
viària (vianants i ciclistes), així com conductors de VMP  i motoristes (motocicletes i 
ciclomotors) i les persones amb discapacitat o amb mobilitat o orientació reduïda. En 
aquest capítol es tracten els dos primers grups: vianants, ciclistes i motoristes.  

A la Garriga el 65% dels accidents dels últims 4 anys tenen implicades persones 
vulnerables, i aquest percentatge és del 100% dels accidents amb morts o ferits greus.  

La tendència dels accidents amb víctimes vulnerables és de reducció, tant en nombres 
absoluts com pel que fa a percentatge sobre el total. El 2019 es van produir 27 accidents 
amb alguna víctima vulnerable implicada  (representant el 84% dels accidents) , i disminueix 
ΆΒͅˈΒʢαα˥ϳȶ̮ʢ̵ςầ˃˥̵αầȶầפןầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ̑ᵊȶ̵Ѕầננמנầᴛʢ̑ầנצṯầʐʢ̑ầςͅςȶ̑ᴜ. 

Figura 23 . Evolució del no ̮ɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳϒ̵̑ʢΒȶɽ̑ʢαầ˥̮Ά̑˥ʄȶςα, i global  (2019-2022).  
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4.  ƴǣũǗǉầq|ầfžũf|ũǗƼ făƄầqᵊ ffăq|ũǗǉ 

ƴʢΒầȶầ̑ȶầʐʢςʢʄʄ˥͋ầʐʢ̑αầʢ̵ςͅΒ̵αầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầȶ̑ầƴ̑ȶầȶʄςϒȶ̑ầףנמנ-
2027, s'han localitzat en un plànol SIG els accidents amb víctimes registrats entre els anys 
2019 i 2022 (base SIDAT). S'ha representat:  

¶ Ubicació dels accidents  
¶ Distribució per anys  
¶ Lesivitat de les víctimes  
¶ Accidents per tipus  

S'han seleccionat, a partir dels mapes, els entorns de major conflictivitat d'acord amb un 
seguit de criteris:  

¶ Punts amb 4 o més accidents amb víctimes entre 2019 i 202 2. 
¶ Punts amb 2 o més atropellaments . 

ǉᵊͅɽςʢ̵ʢ̵ầ6 ʢ̵ςͅΒ̵αầΎϒʢầʄ̮ͅΆ̑ʢ˥Ѐʢ̵ầϒ̵ȶầͅầ̮ʦαầʐᵊȶΎϒʢαςʢαầʄ̵ͅʐ˥ʄ˥̵ͅαᵜầqᵊȶΎϒʢαςα, 2 
entorns s e situen a l Nə-152z, la travessera del municipi , amb elevat trànsit de pas.  

Els altres 4 ʢ̵ςͅΒ̵αầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʢαầςΒͅɽʢ̵ầʢ̵ầςΒȶ̮ȶầurbana, i també 
αᵊʢαςϒʐ˥ȶΒȶ̵ầȶ̑ầƴ̑ȶ. 

ŖȶầΒʢ̑ȶʄ˥͋ầʐʢầΆϒ̵ςαầʐᵊʢαςϒʐ˥ầʄ̵ͅαʢ̵αϒȶʐȶầ˥̵ʄ̑ͅϒầ1 Zona, 3 Trams i 2 Punts  de concentració 
ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαᵜầǉᵊ˥̵ʄ̑ͅϒʢ̵ầʐȶʐʢαầʐʢầ̑ȶầα˥̵˥αςΒȶ̑˥ςȶςầˈ̑ͅɽȶ̑ầʐʢ̑αầʢ̵ςͅΒ̵αầʐᵊʢαςϒʐ˥ᵛầϳˮʄς˥̮ʢαầ˥ầ
̑ʢα˥ϳ˥ςȶςᵛầ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầ˥ầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςʢαầ˥̮Ά̑˥ʄȶʐʢαᵜầŖᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢ̑αầ
ʢ̵ςͅΒ̵αầ˥ầ̑ʢαầΆΒͅΆͅαςʢαầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαầαᵊ˥̵ʄ̑ͅϒầȶầʄ̵ͅς˥̵ϒȶʄ˥͋ầʢ̵ầʢ̑ầpunt 9. Actuacions en 
entorns conflictius en zona urbana . 

Taula 2 |̵ςͅΒ̵αầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầde la Garriga 2019 -2022.  

  Localització  2019 2020  2021 2022 

ZCA 1 Barri de Sant Roc  2 2 3 0 

TCA 1 Ctra. Nova  6 7 9 5 

TCA 2 El Passeig 3 2 2 4 

TCA 3  C. del Mil·lenari de Catalunya  2 1 3 0 

PCA 1 Ctra. Nova  GC. Calàbria  0 1 1 2 

PCA 2 C. dels Banys  GC. Rosselló 1 0 0 1 

Font: Elaboració pròpia a partir de dades del SIDAT.  

Els entorns d'estudi en el PLSV 20 24-202 7 agrupen el 48 ,3% de l'accidentalitat urbana.   
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5.  CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIÀRIA  

La diagnosi de l'estat actual de seguretat viària al municipi inclou una valoració realitzada 
in situ  d'aquells elements condicionants que fan referència a la senyalització, a la visibilitat 
i a l'aparcament a la via pública, a les mesures de pacificació de trànsit, i en general a 
l'aplicació de criteris de seguretat viària en la configuració urbanística de la ciutat.  

La taula següent sintetitza les observacions percebudes durant el treball de camp, que es 
desenvolupen amb més detall a continuació. Cal considerar que són valoracions 
genèriques a tot el municipi, que per les seves dimensions i estructura mostra elevada 
heterogeneïtat entre vies i zones. Tot i això, s'intenta posar l'accent en aquells aspectes a 
treballar en el conjunt del municipi.  

Taula 3. Valoració de condicionants de la seguretat viària, zona urbana de la Garriga  (2023)  

AVALUACIÓ DE CONDICIONANTS DE SEGURETAT VIÀRIA   

Senyalització vertical   

Senyalització vertical ʄͅΒΒʢʄςȶầᴛɽ̵ͅầʢαςȶςầʐʢầ̮ȶ̵ςʢ̵˥̮ʢ̵ςᵛầϳ˥α˥ɽ̑ʢᵝᴜᵜ Sí 

Hi ha senyalització vertical  als passos  de vianants sense semàfor.  Sí 

Senyalització horitzontal   

Senyalització horitzontal correcta ( dotació, bon ʢαςȶςầʐʢầ̮ȶ̵ςʢ̵˥̮ʢ̵ςᵛᵝᴜᵜ Millorable  

Hi ha senyalització horitzontal  per delimitar l'espai d'aparcament.  Sí 

Hi ha senyalització horitzontal  de separació de carrils/sentits de circulació.  Millorable  

Bon estat de manteniment de la pintura en passos de vianants . Sí 

Velocitat   

No es registren normalment velocitats excessives  en zona urbana  Millorable  

Els carrils de circulació tenen una amplada adequada  Sí 

Hi ha mesures de pacificació del trànsit  Sí 

Hi ha mesures físiques de reducció de velocitat  Sí 

Hi ha sovint senyals de límit de velocitat   Millorable  

Hi ha senyals de  control radar  No 

Accessibilitat dels vianants   

Les interseccions tenen  dotació completa de passos de vianants.  Millorable  

Els passos estan alineats amb les voreres, en l'itinerari natural de pas.  Millorable  

Els passos de vianants tenen gual adaptat per a PMR.  Millorable  

Existeixen itineraris adaptats amb paviments podotàctils  Millorable  

Hi ha voreres  al llarg de les vies.  Sí 

L'amplada de les voreres és suficient.  Millorable  

Visibilitat   

La visibilitat  en els passos de vianants és correcta.  Millorable  

S'han aplicat mesures per millorar la visibilitat en els carrils amb aparcament.  Sí 

S'han aplicat mesures per evitar obstruccions generades per contenidors.  Sí 

Bicicletes   

La xarxa de bicicletes té un disseny adequat i segur.  Millorable  
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Aparcament   

S'observa aparcament irregular  sobre les voreres, passos, doble filera...  No 

Hi ha aparcament quinquennal.  No 

Hi ha aparcament en semibateria amb visibilitat insuficient.  No 

Semàfors   

Generalment, el temps d'espera  dels vianants als semàfors és adequat  Sí 

Generalment, el temps de verd  és suficient per a creuar la calçada  Sí 

Rotondes   

La configuració de les rotondes és correcta (sense traçats tangencials)  Sí 

Els passos de vianants en rotonda estan correctament ubicats  Millorable  

5.1.  Senyalització  

És important que la senyalització es planegi de forma acurada i que sigui conseqüent amb 
l'objectiu que persegueix. La desorientació o distracció del conductor és un factor crucial 
que afecta la seguretat viària. Senyals difícils de veure o d'interpretar, que ofereixen massa 
informació o aquells situats en llocs inadequats, distreuen i confonen els conductors.  

5.1.1. Senyalització vertical  

La senyalització vertical a la Garriga  en general és completa  i es troba en bon estat de 
manteniment . A l'hora de realitzar ̑ᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầin situ  del municipi, s'han detectat casos 
puntuals de deteriorament de senyalització vertical o mancança , en particular als passos 
de vianants sense semàfor,  però en general es considera que la senyalització compleix 
amb els objectius de claredat, simplicitat i uniformitat.  

La ubicació dels senyals  és generalment correcta: visible per als conductors dels vehicles 
que circulen, i alhora no destorba la mobilitat a peu dels vianants.  

Cal tenir cura en la ubicació de senyals . Cal evitar l'excés d'informació en la senyalització, 
ja que el conductor té un temps limitat per a captar i llegir les indicacions. Una ubicació 
inadequada d'altres senyals, de mobiliari urbà o una vegetació crescuda en excés 
esdevenen obstacles visuals que fan que els senyals no es puguin llegir i, per tant, perdin 
la seva eficàcia. En arribar a interseccions, aquest tipus de disfuncions incrementen el risc. 
Especialment en els carrers del nucli urbà on els amples de vorera siguin escassos , s'ha 
d'evitar que els senyals constitueixin un més dels obstacles en la marxa a peu per les 
voreres. |̑αầαϒΆͅΒςαầʐʢ̑αầαʢ̵Ѕȶ̑αᵛầΎϒȶ̵ầʢαầςΒͅɽʢ̵ầȶầ̑ȶầΆȶΒςầʢЀςʢΒ˥ͅΒầʐʢầ̑ȶầϳͅΒʢΒȶᵛầαᵊ˒ȶ̵ầʐʢầ
situar a 60 cm de la part exterior de la vorada, deixant una amplada mínima lliure de vorera 
de 0,90 cm. Si no hi ha prou amplada, cal situar el senyal adossat a la façana.  

La forma, la dimensió i els colors  ʐʢầ̑ȶầʐͅςȶʄ˥͋ầʐʢầαʢ̵Ѕȶ̑αầ̮ϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑αầαᵊȶ́ϒαςʢ̵ầȶầ̑ʢαầ
característiques que estableix el Catàleg oficial de senyals de circulació del Ministeri 
ʐᵊžɽΒʢαầƴϙɽ̑˥Ύϒʢαầ˥ầǗΒȶ̵αΆͅΒςαᵛầʢ̑αầΎϒȶ̑αầ˃˥ˈϒΒʢ̵ầʄ̮ͅầȶầȶ̵̵ʢЀầȶ̑ầƼʢˈ̑ȶ̮ʢ̵ςầˈʢ̵ʢΒȶ̑ầʐʢầ
circulació aprovat pel Reial  decret 13/1992, de 17 de gener (BOE de 31.12.1992).  
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Exemples de senyalització vertical adequada  

Imatge 1 Pas de vianants visible i amb reforç 
lumínic a la Carretera Nova.  

 

Imatge 2 Pas de vianants visible  ȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐᵊ|̵Β˥ʄầ
Prat de la Riba.  

 

En vies amb major volum de trànsit, els passos de vianants  han de tenir un reforç 
addicional en forma de senyalització prèvia. En aquests casos, un element important que 
s'aplica és la senyalització vertical prèvia en passos de vianants no semaforitzats a la xarxa 
bàsica.  

A la Garriga els passos de la xarxa principal disposen d'aquest senyal , i a més alguns 
incorporen un  reforç  lluminós.  

No obstant  això, es troben a faltar  senyals de límit de velocitat  30 km/h, important 
sobretot després de l'entrada en vigor de la darrera reforma del Reglament de Circulació.  

Exemples de senyalització vertical millorable  

Imatge 3 Senyal amb poca visibilitat  a la 
Carretera Nova.  
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5.1.2.  Senyalització horitzontal  

Els senyals horitzontals, o marques viàries, engloben el conjunt de línies, caràcters, símbols 
˥ầЀ˥˃Βʢαầ̮ȶΒʄȶςαầᾳɽΒʢầʢ̑ầΆȶϳ˥̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ʢαầϳ˥ʢαầϒΒɽȶ̵ʢαầȶ̮ɽầ̑ᵊͅɽ́ʢʄς˥ϒầʐᵊȶʐϳʢΒς˥ΒᵛầͅΒ˥ʢ̵ςȶΒầ˥ầ
ordenar la circulació de tots els usuaris. La seva funció complementa els senyals 
ʐᵊȶɽȶ̑˥αȶ̮ʢ̵ςầfixos o variables, dels semàfors i dels senyals verticals, i contribueix 
ȶϒˈ̮ʢ̵ςȶΒầ̑ȶầαʢˈϒΒʢςȶςᵛầ̑ᵊʢ˃˥ʄɋʄ˥ȶầ˥ầ̑ȶầʄ̮ͅͅʐ˥ςȶςầʐʢầ̑ȶầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ᵛ 

La desorientació o distracció del conductor és un factor important que afecta la seguretat 
viària. Una bona senyalització horitzontal ajuda els conductors i contribueix a evitar 
distraccions o a què es produeixin situacions imprevistes que augmentin el ris ʄầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαᵜầ
En circumstàncies desafortunades, una senyalització deficient pot causar accidents 
evitables. És per això que cal un correcte manteniment de la senyalització horitzontal. En 
cas contrari oferim una idea de societat poc considerada envers les  normes de trànsit i 
ʄ̵ͅςΒ˥ɽϒ˧̮ầ˥̵ʐ˥Βʢʄςȶ̮ʢ̵ςầȶầȶϒˈ̮ʢ̵ςȶΒầ̑ȶầ˥̵ʐ˥αʄ˥Ά̑˥̵ȶầ˥ầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςᵜ 

La inspecció ocular mostra que la Garriga  disposa de senyalització horitzontal  en la 
major part del municipi. Tot i això , encara es troben zones amb menor implantació . 

|̵ầˈʢ̵ʢΒȶ̑ᵛầ̑ᵊestat de  manteniment  de la senyalització horitzontal és millorable  a la 
Garriga. Hi ha punts amb deficiències detectades per mal estat de la pintura i del ferm, i 
això pot portar a confusió i a situacions de risc . 

Les zones més apartades del centre  és on cal repintar  la senyalització, especialment als 
polígons industrials, on no hi ha separació de carrils, per evitar la circulació de vehicles 
pel centre. A part, algunes marques viàries no són reglamentàries.  Generalment, els 
passos de vianants són visibles.  

Exemples de senyalització horitzontal millorable  

Imatge 4 ǉʢ̵Ѕȶ̑ầʐᵊǉǗžƴầ̵ͅầΒʢˈ̑ȶ̮ʢ̵ςȶΒ˥ a la 
ʄȶΒΒʢςʢΒȶầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶᵜ 

 

Imatge 5 Marca viària de límit de velocitat poc 
visible  al carrer Negociant.  
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Imatge 6 Marques viàries poc visibles  al carrer 
del Mil·lenari de Catalunya.  

 

Imatge 7 Intersecció sense pas de vianants  a la 
Carretera Nova.  

 

ǉᵊͅɽαʢΒϳȶầȶầla Garriga  el pintat de les marques longitudinals : carrils, separació de 
sentits de circulació, carril bicicleta ᵢầΆʢΒ͊ầʢ̵ʄȶΒȶầ˒˥ầ˒ȶầ̮ȶΒˈʢầʐʢầ̮˥̑̑ͅΒȶᵜầǉᵊ˒ȶ̵ầʐʢầ
continuar treballant en aquesta direcció , en particular a les zones industrials.  

En relació a mb les marques transversals : línies de detenció i cediu el pas, passos de 
vianants, pΒͅ˒˥ɽ˥ʄ˥͋ầʐʢầΆȶΒȶʐȶầͅầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςᵛầz̵ͅʢαầ˥ầΆ̑ȶʄʢαầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ς hi ha més 
homogeneïtat  i, en general, estan en un millor estat, però cal reforçar algunes parts on 
aquesta pot ser confosa a conseqüència dels efectes de la llum solar, el canvi de paviment, 
etc.  

En relació a mb fletxes i pictogrames ᵛầαᵊͅɽαʢΒϳȶầΎϒʢầαᵊ˒ȶ̵ầʢαɽͅΒΒȶςầalguns límits de 
velocitat i algunes indicacions sobre direccions i pas del bus.  

ƴʢ̑ầΎϒʢầ˃ȶầȶầ̑ȶầʐʢ̑˥̮˥ςȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầʢαΆȶ˥αầʐʢầʄȶ̑ʈȶʐȶầ˥ầʄȶΒΒ˥̑αầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςᵛầȶΎϒʢαςȶầ
αʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʦαầ˥̮ΆͅΒςȶ̵ςầΆʢΒầʢϳ˥ςȶΒầ̑ᵊʢЀʄʦαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầȶầ̑ʢαầϳ˥ʢαầϒΒɽȶ̵ʢαᵜ 

|̑αầʄȶΒΒ˥̑αầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầ̵ͅầαʢ̮ΆΒʢầʢαςȶ̵ầʐʢ̑˥̮˥ςȶςαầȶ̮ɽầΆ˥̵ςϒΒȶầᴛʦαầ̮ʦαầ˒ȶɽ˥ςϒȶ̑ầʢ̵ầ
М̵ͅȶầ ɽ̑ȶϳȶᴜᵛầ ˥ầ ȶầ ϳʢˈȶʐʢαầ ȶΎϒʢαςȶầ ̮ȶ̵ʄȶ̵ʈȶầ ʐ˥α̮˥̵ϒʢ˥Ѐầ ̑ᵊʢ˃ʢʄςʢầ ʐʢầ ̮ʢαϒΒʢαầ ʄ̮ͅầ ̑ȶầ
ʐ˥αΆͅα˥ʄ˥͋ầȶ̑ςʢΒ̵ȶʐȶầʐʢầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầᴛМ˥ˈȶ-zaga trencant la linearitat de la calçada).  
Ǘȶ̵̮ȶςʢ˥Ѐᵛầȶầ̑ȶầËȶΒΒ˥ˈȶầαᵊ˒ȶầ˃ʢςầϒ̵ầʢα˃ͅΒʈầΆʢΒầʐʢ̑˥̮˥ςȶΒầ̑ʢαầΆ̑ȶʄʢαầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςᵛầfins i tot 
ȶΎϒʢ̑̑ʢαầʐʢας˥̵ȶʐʢαầȶầ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầ̑̑˥ϒΒʢᵜ 

La dotació de passos a les cruïlles cal que sigui completa. Els passos en cruïlles donen 
αʢˈϒΒʢςȶςầȶ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵛầΆʢΒ͊ầςȶ̮ɽʦầʢϳ˥ʐʢ̵ʄ˥ʢ̵ầ̑ᵊȶΆΒͅЀ˥̮ȶʄ˥͋ầȶầϒ̵ȶầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ᵛầ̵ͅầʢ̑ầ
ʄ̵ͅʐϒʄςͅΒầ˒ȶầʐᵊȶ̵ȶΒầ̮ʦαầȶ̑ʢΒςȶầ˥ầΒʢʐϒ˥Βầ̑ȶầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςᵜ 

A la Garriga , cal que es completi n les cruïllesᵜầ ǉᵊ˒ȶn dete ctat arreu del municipi 
interseccions on els passos de vianants no estan senyalitzats, fet que situa a les persones 
que van a peu en una situació de risc . 
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Exemples de senyalització horitzontal correcta  

Imatge 8 Pas de vianants  elevat  a la Carretera 
Nova.  

 

Imatge 9 Intersecció amb passos de vianants, 
STOP i quadrícula , a la Carretera Nova.  

 

5.2.  Mesures de pacificació de la velocitat en zona urbana  

La pacificació de el trànsit a les vies urbanes consisteix en la intervenció mitjançant un 
conjunt de mesures encaminades a reduir la intensitat i velocitat dels vehicles per 
aconseguir un espai públic més amable i tranquil on el vehicle rodat sigui compat ible amb 
els desplaçaments per als vianants de manera segura i confortable.  

Les solucions de pacificació donen resposta a diverses disfuncions que es poden apreciar 
en zones urbanes: inseguretat diària, deterioració de l'entorn urbà, pol·lució sonora i 
atmosfèrica. Una circulació més lenta permet guanyar guanya fluïdesa, reduir el  soroll i la 
contaminació de l'aire. Incrementa la seguretat de tots els usuaris, tant per als vianants 
com per als automobilistes. La violència del xoc disminueix de manera exponencial amb la 
reducció de la velocitat , a˥Ѐˮầʄ̮ͅầ̑ȶầ̑ʢα˥ϳ˥ςȶςầʢ̵ầʄȶαầʐᵊȶςΒͅΆʢllament.  

A la Garriga  αᵊͅɽαʢΒϳȶầ̑ᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαầʐʢầΆȶʄ˥˃˥ʄȶʄ˥͋ầςȶ̵ςầȶ̑ầ̵ϒʄ̑˥ầʄ̮ͅầʢ̵ầМ̵ͅʢαầ
residencials:  

-  Mesures de regulació i ordenació del trànsit : ordenació en sentits únics, 
pacificació del nucli ( carrers de vianants, carrers de convivència , zones 
ʐᵊʢЀʄ̑ϒα˥͋ầȶ̑ầςΒɋ̵α˥ςᴜ 

-  ᵎf˥ϒςȶςầמעᵏᵜầǉᵊ˒ȶ desenvolupat  el projecte per transformar la Garriga  en ciutat 30. 
ǉᵊͅɽαʢΒϳȶầ̑ᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầles mesures urbanístiques per transformar els carrers dels 
barris en espais segurs on els cotxes i motos no puguin agafar velocitats 
inapropiades, així com la senyalització a totes les entrades del municipi de 30 km/h.  
Tanmateix, a la travessera no queda clar aquesta mesura, ja que tant la morfologia 
de la viaᵛầʄ̮ͅầ̑ᵊʢαʄȶααȶầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢầΒʢʄͅΒʐȶςͅΒ˥ᵛ com el costum porten molts 
conductors a circular a 50 km/h, si bé existeixen passos de vianants elevats en 
aquesta que fan pensar en una velocitat més reduïda.  

-  Actuacions sobre la trajectòria dels vehicles : Desplaçament de l'eix de la 
trajectòria, estrenyiment bilateral, avançament de la vorera , rotondes, reducció del 
radi de gir.  

-  Elements reductors de la velocitat : Elevacions de la calçada, plataformes o places 
travessants, coixí berlinès, elements prefabricats. Es detecta un ús prou adequat, 
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α˥ầɽʦầʄȶ̑ầϒ̵ȶầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầ̮ʦαầϳ˥αςͅαȶᵛầȶầ̮ʦαầςʢ̵˥̵ςầʢ̵ầʄ̮ͅΆςʢầΎϒʢầȶ̑ˈϒ̵αầʐᵊʢ̑̑αầʢαầ
troben a l a travessera . 

|Ѐʢ̮Ά̑ʢαầʐʢầʄ̵ͅ˃˥ˈϒΒȶʄ˥̵ͅαầϳ˥ɋΒ˥ʢαầ̮˥̑̑ͅΒȶɽ̑ʢαầʢ̵ầΒʢ̑ȶʄ˥͋ầȶầ̑ᵊʢЀʄʦαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶς 

Imatge 10 Avinguda de la Generalitat,  amb 
limitació a 30  km/h però amb una morfologia 
massa ampla.  

 

Imatge 11 Carrer del Mil·lenari de Catalunya, 
amb una amplada excessiva.  

 

Exemples de mesures de pacificació de la velocitat  

Imatge 12 Pas de vianants elevat  al passeig del 
Congost.  

 

Imatge 13 Carrer  de la Doma,  de plataforma 
única amb prioritat  per a vianants.  

 

Imatge 14 CȶΒΒʢςʢΒȶầ ʐʢầ ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶᵛầ ȶ̮ɽ una 
mitjana per estretir els carrils.   
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5.3.  Accessibilitat  

Ŗᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầʢ̵ầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ầϒΒɽɋᵛầ̑ȶầʐ˥αΆ̵ͅ˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥αầɽʢ̵ầʐ˥ααʢ̵Ѕȶςαᵛầαϒ˃˥ʄ˥ʢ̵ςαầ˥ầ
lliures de barreres, implica major seguretat del vianant, evitant seva circulació per la 
calçada quan no tenen alternativa de pas, i alhora incentiva a realitzar els desplaçaments 
ȶầΆʢϒầʢ̵ầ̑̑ͅʄầʐᵊϒς˥̑˥ςМȶΒầȶ̑ςΒʢαầ̮˥ς́ȶ̵αầʐʢầςΒȶ̵αΆͅΒςᵜ 

Entre els diversos aspectes a valorar en relació amb ȶ̑ầˈΒȶϒầʐᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐʢầla Garriga  
ʢαầʐʢαςȶʄȶầ̑ᵊestat d'urbanització i tipus de secció del carrer . En molts casos, als entorns 
urbans de Catalunya, es van dissenyar les àrees residencials prioritzant la xarxa viària i la 
mobilitat motoritzada. Una adequada distribució de l'espai per les diferents mobilitats 
genera situacions de major seguretat per a t ots els usuaris.  

La Garriga  mostra  poques  seccions viàries amb un correcte equilibri de la distribució de 
̑ᵊʢαΆȶ˥ ϳ˥ȶΒ˥ᵛầȶ̮ɽầϳͅΒʢΒʢαầʐᵊȶ̮Ά̑ʢầ̮ȶ́ͅΒầȶầ2 m (accessibles) i carrils de circulació entre 3,0 
i 3,2 m d'ample, mesures recomanades per l'àmbit urbà.  

Al nucli històric (als barris de Santa Rita, Sant Roc i Sant Ramon) es detect en encara alguns 
ʄȶΒΒʢΒαầȶ̮ɽầϳͅΒʢΒʢαầ ̮̑ͅςầʢαςΒʢςʢαầΎϒʢᵛầ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầȶ̮ɽầ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầʐʢầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαᵛầ˃ȶầ
inaccessibles alguns carrers. Tanmateix, ʢαầʐʢαςȶʄȶầʢ̑ầˈΒȶ̵ầʢα˃ͅΒʈầ˃ʢςầΆʢΒầ̑ᵊ ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầ
ʢ̑αầϙ̑ς˥̮αầȶ̵Ѕαầʢ̵ầȶʐȶΆςȶΒầˈΒȶ̵ầΆȶΒςầʐᵊȶΎϒʢαςαầʄȶΒΒʢΒαầȶầ̑ȶầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầȶʄς˥ϳȶᵛầfent - los de 
plataforma única i, per tant, molt més accessibles.  

Hi ha altres barris, com és el cas de Can Noguera,  Montserrat, el Barri de Dalt o Queralt,  on 
̑ᵊȶ̮Ά̑ȶʐȶầʐʢầ̑ʢαầϳͅΒʢΒʢαầ̵ͅầᾳ̑ầαʢΒầαϒ˃˥ʄ˥ʢ̵ςᵛầ˃ʢ̵ςầels desplaçaments a peu especialment 
incòmodes.  A més, ȶΎϒʢαςʢαầϳͅΒʢΒʢαầᾳ̑ʢ̵ầʢαςȶΒầΆ̑ʢ̵ʢαầʐᵊͅɽαςȶʄ̑ʢαᵛầcom arbres  o senyals 
de trànsit, que afegeixen dificultat als desplaçaments . ̑ầɽȶΒΒ˥ầʐᵊ|̑ầƴȶααʢ˥ˈầςȶ̮ɽʦầʢαầ
reprodueixen aquests problemes, però  se li suma el fet que la seva via principal, El Passeig, 
una via emblemàtica i peça clau de la xarxa de vianants, no estigui pavimentada.  

Per acabarᵛầɽȶΒΒ˥αầʐʢầ̮ʦαầ̵ͅϳȶầʄ̵ͅαςΒϒʄʄ˥͋ᵛầʄ̮ͅầfȶầ̵ᵊă̑̑ȶᵛầ˒ȶ̵ầʄͅΒΒʢˈ˥ςầels problemes 
ʐᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầΆʢΒầȶ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầʢ̵ầˈΒȶ̵ầ̮anera, ja que ofereixen voreres més amples, però 
existeixen trams on , per diversos motius, aquestes encara no han estat construïdes.  

Ŗeəspai útil de vorera també sᵊʢαςɋầʄͅΒΒʢˈ˥̵ςầ̑ʢ̵ςȶ̮ʢ̵ς, ubicant senyals, arbres, fanals i 
altres tipus de mobiliari urbà en una posició que no dificulti el pas per les voreres.  

Existeixen al municipi trams de vorera amb forts pendents  o fins i tot amb escales, 
disfuncions que dificulten i incomoden els desplaçaments.  Especialment paradigmàtic és 
el cas del s barris més orientals (Can Vilanova, Mercè, Can Poi del Bosc i Can Violí)  o els 
Tremolencs , que són inaccessibles per a persones amb mobilitat reduïda.  En el cas dels 
Tremolencs la inaccessibilitat és doble, a causa del mal estat de les voreres i els continus 
obstacles.  

Ŗȶầʐ˥ȶˈ̵ͅα˥ầʐʢầ̑ᵊestat dels passos de vianants a la Garriga  identifica: dotació incompleta 
de passos,  amb moltes interseccions sense tots els passos de vianants necessaris,  i en 
ȶ̑ˈϒ̵αầʄȶᾳαầϒɽ˥ʄȶςαầ˃ͅΒȶầʐʢầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầ̵ȶςϒΒȶ̑ầʐʢ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜầLa majoria dels passos de 
vianants compten amb guals o rebaix accessible, i incorporen itinerari amb paviment 
podotàctil ᵛầςͅςầ˥ầΎϒʢầαᵊ˒ȶầʐʢςʢʄςȶςầʢ̵ầȶ̑ˈϒ̵αầ˥̵ʐΒʢςαầ̵ͅầȶΎϒʢαςầ̵ͅầαᵊ˒ȶầΒʢς˥Βȶςầʢ̵ầʢ̑ầ̑̑ͅʄầ
ʐᵊȶ̵ς˥ʄαầpassos, cosa que pot portar a situacions de risc per a persones invidents.  
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Les ordenacions de cruïlles que obliguen els vianants a realitzar llargues voltes en lloc de 
seguir el seu itinerari natural , acaben generant travesses  ˃ ͅΒȶầʐʢầΆȶαᵛầɽϒαʄȶ̵ςầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầ̮ʦαầ
directe. Éαầϒ̵ầʐʢ˃ʢʄςʢầΎϒʢầαᵊͅɽαʢΒϳȶầȶ̮ɽầ˃ΒʢΎϓʥ̵ʄ˥ȶầȶầ̑ʢαầΒͅς̵ͅʐʢαầ˥ầȶ̑αầʢ̵ʄΒʢϒȶ̮ʢ̵ςαầ
amb travesseres i altres vies principals, quan els passos de vianants se situen molt 
ȶ̑̑ϒ̵Ѕȶςαầʐʢầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầ̮ʦαầʐ˥Βʢʄςʢᵜ 

Ǘȶ̮ɽʦầαᵊ˒ȶầʐʢςʢʄςȶςầ̑ᵊϙαầʐʢ semàfors acústics . 

|Ѐʢ̮Ά̑ʢαầʐᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầ̮˥̑̑ͅΒȶɽ̑ʢ 

Imatge 15 Gual rebaixat i paviment podotàctil en 
un indret sense pas de vianants  a la Carretera 
Nova.  

 

Imatge 16 Vorera estreta amb problemes 
ʐᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶς a la Carretera Nova.  

 

Imatge 17 Pas de vianants sense gual rebaixat  a 
la ronda del Carril.  

 

Imatge 18 ƴȶαầ ʐʢầ ϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầ ˃ͅΒȶầ ʐʢầ ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầ
còmode en un tram amb molt pendent  al carrer 
Carrerada.  

 

|Ѐʢ̮Ά̑ʢαầʐᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầʄͅΒΒʢʄςȶ 

Imatge 19 Pas inferior totalment adaptat sota 
les vies del tren.  

 

Imatge 20  Pas de vianants amb gual rebaixat a 
̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầןןầʐʢầǉʢςʢ̮ɽΒʢᵜ 
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5.4.  Visibilitat i estacionament en la via pública  

Una de les problemàtiques de seguretat viària que es pot contemplar en nuclis compactes, 
i que explica part de l'accidentalitat a les seves cruïlles  (principalment col·lisions 
frontolaterals, encalços i atropellaments) , és la manca de visibilitat en interseccions, entre 
conductors, i en passos de vianants, entre conductors i vianants.  

Tanmateix, a la Garriga  αᵊͅɽαʢΒϳʢ̵ầΆͅΎϒʢαầα˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầʐᵊͅɽαςΒϒʄʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầen 
cruïlles i passos de vianants ᵛầ̮ʦαầʢ̵̑̑ɋầʐᵊȶ̑ˈϒ̵αầʄȶᾳαầΆϒ̵ςϒȶ̑αᵜ La ubicació de contenidors 
de brossa propers a la cruïlla , la disposició de mobiliari urbà  o ʢ̑ầ̮ȶ̵ςʢ̵˥̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ᵊȶΒɽΒȶς 
davant el pas de vianants en el costat per on ve el trànsit rodat  sol ser la correcta . A més, 
no hi sol haver  estacionament irregular sobre cantonades o passos de vianants que 
destorb i la visibilitat . 

ǉˮầΎϒʢầαᵊ˒ȶ̵ầʐʢςʢʄςȶςầȶ̑ˈϒ̵αầcordons d'estacionament que arrib en a tocar de la intersecció 
i del pas de vianant s, sense mesures de protecció de la visibilitat prèvia de cruïlles i passos , 
especialment als barris més  meridionals. També al centre del municipi hi ha zones de 
càrrega o descarrega situades abans de la intersecció i/o passos de vianants , que dificulten 
la visibilitat.  

En general , els cordons d'estacionament que arriben a tocar de la intersecció i del pas de 
vianants generen que el conductor en aproximació no tingui visibilitat dels ramals contraris 
a la cruïlla i dels vianants creuant fins que no gira i es troba dins de la cruïlla . Si el vehicle 
estacionat és un pesant, l'obstrucció de visibilitat és major.  Per això és important ressaltar 
̑ȶầςȶαʄȶầʐʢầ̮˥̑̑ͅΒȶầʐʢầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầΎϒʢầαᵊʢαςɋầ˃ʢ̵ςầȶ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥, en particular als barris de Can 
Noguera i els Pinetons, on les placʢαầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầȶ̵ςʢΒ˥ͅΒαầȶ̑αầΆȶαᾳαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầ˒ȶ̵ầ
estat substituïdes per places per a motocicletes, que permeten una millor visibilitat.  

Per tant, e s detecten a la Garriga  mesures implementades per millorar la visibilitat  
horitzontal , com aparcaments de motocicletes . |̵ầȶ̑ˈϒ̵αầʢ̵ςͅΒ̵αầαʢ̵α˥ɽ̑ʢαầαᵊ˒ȶầʐϒςầȶầ
terme  ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ầʐᵊȶ̮Ά̑˥ȶʄ˥̵ͅαầΆϒ̵ςϒȶ̑αầʐʢầϳͅΒʢΒȶầᴛᵎͅΒʢ̑̑ʢαᵏᴜ ȶɽȶ̵αầʐᵊϒ̵ầΆȶαầͅầȶầΆΒͅΆầʐᵊϒ̵ȶầ
cruïlla.  

Exemples de visibilitat correcta  

Imatge 21 žΒʢ̑̑ȶầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầןןầʐʢầ
Setembre.  

 

Imatge 22 Aparcament de motocicletes abans 
ʐᵊϒ̵ầΆȶαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢ̑ầǗȶˈȶ̮ʢ̵ςᵜ 
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Exemples de visibilitat millorable  

Imatge 23  Vegetació alta al carrer del Mil·lenari 
de Catalunya.  

 

Imatge 24  ΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầ ȶɽȶ̵αầ ʐᵊϒ̵ầ Άȶαầ ʐʢầ
vianants al carrer Rosselló.  

 

La correcció de  disfuncions de visibilitat és especialment prioritari  en proximitat a entorns 
sensibles, com centres escolars, centres de salut, residències de gent gran , etc.  on es 
concentra una important afluència de persones, algunes amb necessitats especials.  

En el cas de centres escolars, la presència de nens requereix un reforç de la seguretat 
garantint la visibilitat. A causa de la seva menor alçada , els obstacles abans de l pas són 
ʢ̵ʄȶΒȶầ̮ʦαầʐʢςʢΒ̮˥̵ȶ̵ςαᵜầǗȶ̮ɽʦầαᵊ˒ȶầʐʢầʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶΒầΎϒʢầΆͅʐʢ̵ầςΒͅɽȶΒ- se infants jugant i 
corrent, que poden envair la calçada i el conductor ha de tenir una visual oberta per poder 
reaccionar en cas de necessitat.  

|̵ầʢ̑ầʄȶαầʐʢầМ̵ͅʢαầȶ̮ɽầȶςΒȶʄʄ˥͋ầʐʢầˈʢ̵ςầˈΒȶ̵ầͅầΆʢΒᾳ̵ʢαầȶ̮ɽầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầΒʢʐϒ˧ʐȶᵛầαᵊ˒ȶầʐʢầ
facilitar la visibilitat en els creuaments des de la vorera, per tal que es pugui iniciar la 
travessa  amb seguretat i completa visibilitat mútua entre conductors i vianants.  

Exemples de visibilitat a entorns sensibles  

Imatge 25 Pas de vianants sense visibilitat prop 
ʐʢầ̑ᵊʢαʄ̑ͅȶầʢ̑αầƴ˥̵ʢς̵ͅαᵜ 

 

Imatge 26  ƴ̑ȶʄʢαầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầȶɽȶ̵αầʐᵊϒ̵ầΆȶα 
de vianants  al cͅαςȶςầʐʢầ̑ᵊă̵ας˥ςϒςầȃ˥̑ᵧ̑ȶầƼ̮ͅȶ̵ȶᵜ 

 

Una altra configuració que comporta problemes de visibilitat és ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầɽȶςʢΒ˥ȶầ
o en semibateria  a tocar del carril de circulació, perquè el seu disseny és per a entrar de 
cara i sortir marxa enrere i, per tant, sense gaire visibilitat. Amb la disposició de bateria 
˥̵ϳʢΒαȶầᴛȶʄʄʦαầȶầ̑ȶầΆ̑ȶʈȶầ̮ȶΒЀȶầʢ̵ΒʢΒʢầ˥ầᾳΒς˥ʐȶầ̮ȶΒЀȶầʢ̵ʐȶϳȶ̵ςᴜầαᵊʢϳ˥ςʢ̵ầΆΒͅɽ̑ʢ̮ʢαầʐʢ 
visibilitat deficient.  
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Ύϒʢαςȶầ̮ͅʐȶ̑˥ςȶςầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầ̮ʦαầαʢˈϒΒầᴛαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầ˥̵ϳʢΒαȶᴜầαᵊ˒ȶầςΒͅɽȶς en alguns 
indrets  a la Garriga , com al s carrer s ʐᵊ ̵αʢ̮̑ầf̑ȶϳʦ o Mil·lenari de Catalunya ᵜầǉᵊ˒ȶ̵ầςΒͅɽȶςầ
М̵ͅʢαầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầΎϒʢầΆͅʐʢ̵ầconvertir - se en semibateria inversa i 
ʐᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ȶ̵ʢΒȶầ̮˥̑̑ͅΒȶΒầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶς, però també són poques ᵟầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐᵊ|̵Β˥ʄầƴΒȶςầʐʢầ̑ȶầ
Riba i la Carretera Nova . 

|Ѐʢ̮Ά̑ʢαầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầΎϒʢầʢαầΆͅςầʄ̵ͅϳʢΒς˥Βầʢ̵ầαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầ˥̵ϳʢΒαȶᵜ 

Imatge 27 Aparcament en semibateria al carrer 
Enric Prat de la Riba.  

 

Imatge 28 Aparcament en semibateria a la 
Carretera Nova.  

 

  

5.5.  Infraestructura per a vianants  

Sintetitzant els efectes dels elements analitzats prèviament sobre el grup més vulnerable 
ʢ̵ςΒʢầ̑ʢαầΆʢΒᾳ̵ʢαầϒαϒɋΒ˥ʢαầʐʢầ̑ȶầϳ˥ȶầΆϙɽ̑˥ʄȶᵛầʢ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵛầαᵊ˒ȶầʐʢςʢʄςȶςầ̑ᵊʢЀ˥αςʥ̵ʄ˥ȶầʐʢầ
punts de perill situats dintre dels itineraris per als vianants , derivats de:  

1. Elements físics que generen un risc:  
-  Una dolenta ubicació del mobiliari urbà: pilons, esco cells, jardineres, bancs, 

semàfors o senyals amb elements sortints o a baixa altura...  Desta quen , a la 
ËȶΒΒ˥ˈȶᵛầʢ̑αầʄϒɽʢ̑̑αầʐᵊʢαʄ̮ͅɽΒȶΒ˥ʢαᵛầΎϒʢầȶ̮ɽầʢ̑ầsistema de recollida port a a 
porta queden escampats per la vorera, suposant un obstacle important.  

-  Elements d'arbrat i jardineria mal situats:  branques baixes,  troncs desviats...  
-  Instal·lacions privades deficients:  tendals,  elements sortints de la façana o a baixa 

altura...  
-  Elements de perill derivats de defectes de conservació o instal·lació: trencament 

de paviments, sorra escampada, forats,  ressalts en tapes o registres...  
-  Elements de perill derivats de les instal·lacions temporals incorrectament 

abalisades: bastides,  obres en la via pública, exposicions temporals...  
-  Característiques pròpies dels materials:  lliscament,  rugositat...  
-  Defectes de disseny:  reixetes d'albellons,  esco cells, àrees de joc infantil...  
-  Perill  derivat de defectes d'il·luminació o contrast,  per la dificultat de detecció que 

suposen.  
2. Els derivats de la coexistència del vianant amb el vehicle:  

-  Mentre existeixi una discriminació d'itineraris, la possibilitat que es produeixin 
accidents o atropellaments es limita en la majoria de les situacions als punts on es 
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fa inevitable la intersecció dels trànsits, en els encreuaments, en les àrees de 
plataforma única amb circulació mixta, en les entrades als garatges, etc.  

-  Inadequada senyalització dels passos per a vianants.  
-  Defectes de visibilitat o il·luminació nocturna.  
-  Proximitat de  les zones  d'aparcament  dels  vehicles  de les bandes  

d'encreuament.  
-  Temps  d'encreuament  inadequadament  regulats  per  semàfors,  no tenint  present  

la velocitat d'encreuament  de les persones  amb discapacitat,  ancians  o nens  
petits ᵢầͅầςʢ̮ΆαầʐᵊʢαΆʢΒȶầΎϒʢầαϒΆʢΒʢ̵ầʢ̑αầפףầαʢˈ̵ͅαầΆʢΒầȶ̑ầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςᵜ 

-  Vies ràpides  que, si bé no conviden  a la infracció,  sí que poden  provocar  la 
relaxació  per  part  dels conductors  de les obligacions  regulades  per  senyals  
visuals,  semafòriques,  passos  de zebra...  La presència freqüent de barreres  entre 
les voreres i la calçada, especialment a la Carretera Nova, indic a que a la Garriga 
els vehicles agafen velocitats que posen en perill els vianants de les voreres.  

-  Voreres  insuficientment  amples.  Com criteri  vàlid  pot  establir - se que el 40% de 
l'espai  en els carrers  ha de destinar - se als vianants.  

-  Carrers amb amplades inferiors als 9 metres entre façanes sense tractament de 
prioritat per als  vianants.  

-  Distància  excessiva  entre  passos  per  a vianants.  Un vianant  no s'hauria  de desviar  
més de 50-100 metres  de la seva  trajectòria  normal  per  motius  aliens  a la seva  
voluntat.  

-  Inexistència  de camins  escolars.  Ha de ser segur  poder  caminar  des  del  domicili  a 
l'escola  i tant  els municipis  com  les famílies han de treballar  per  a aconseguir  la 
seguretat  i comoditat  suficient.  

-  Excessiu soroll i/o contaminació. Això requereix normalment que el volum de trànsit  
motoritzat  en un carrer  no hauria  de superar  l'equivalent  a dos  carrils  de circulació  
més o menys  plens.  

Exemples de situacions de risc a la xarxa per a vianants.  

Imatge 29  Vorera molt estreta a les cruïlles 
entre ̑ʢαầʄȶΒΒʢςʢΒʢαầũͅϳȶầ˥ầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶᵜ 

 

Imatge 30  Intersecció sense passos de vianants 
en els itineraris de desig dels vianants, a la 
cruïlla entre la Carretera Nova i el carrer  Torrent 
de la Sínia. 
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Imatge 31 Cruïlla semaforitzada sense pas de 
vianants a la intersecció entre la Carretera Nova 
i el carrer Can N oguera.  

 

Imatge 32  Vorera sense paviment al carrer de 
̑ᵊ ɽȶʐʢααȶầ|̮̮ȶᵜ 

 

5.6.  Infraestructura de la xarxa pedalable  

En relació a mb la xarxa pedalable, la Garriga  compta amb diferents carrils bicicleta, si bé hi 
ha una mancança de connexions, especialment a les interseccions. Aquestes mancances 
poden generar situacions de risc entre els diferents usuaris de les vies , amb risc 
ʐaəccidents . 

Es considera que ̑ᵊȶʄςϒȶ̑ầЀȶΒЀȶầΆʢʐȶ̑ȶɽ̑ʢầʦαᵟ 

-  Prou extensa (majoritàriament carrils segregats/ circulació compartida en calçada)  
i connectada . ß˥ầ˒ȶầ˒ȶˈϒςầϒ̵ầʢα˃ͅΒʈầʐʢầʐͅςȶΒầʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐᵊϒ̵ȶầϳ˥ȶầʄ˥ʄ̑˥αςȶầαʢˈΒʢˈȶʐȶầ
transversal que recorre el municipi de nord a sud, resseguint el riu i la Carretera 
Nova.  A més, les pacificacions de carrers i les plataformes úniques són també un 
afegit de la xarxa de  bicicletes i VMP . 

-  Mitjanament s egura : hi ha una configuració que compleix amb els requeriments 
̮ˮ̵˥̮αầʐᵊȶ̮Ά̑ȶʐȶ o senyalització , però el carril bici de la Carretera Nova discorre 
sobre vorera, suposant un perill per a la convivència del vianant, i en algunes vies 
̑ȶầΆȶʄ˥˃˥ʄȶʄ˥͋ầ˥ầ̑ᵊȶʐʢΎϒȶʄ˥͋ầȶầ̑ȶầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςȶầ̵ͅầʦαầsuficient i, per tant, no és efectiva.  

-  No d isposa , en general,  de creuaments segurs en interseccions i rotondes , més 
enllà dels que segueixen en línia recta . 

Durant la inspecció ocular es va observar un important ús de la bicicleta  i VMP, 
ʢαΆʢʄ˥ȶ̮̑ʢ̵ςầʢ̵ầ̑ᵊʢ˥ЀầςΒȶ̵αϳʢΒαȶ̑ nord -sud, però sobretot de pràctica esportiva . Una millora 
de l'oferta per aquests tipus de mobilitat generarà un increment addicional de la mobilitat  
quotidiana  ˥ầϒ̵ȶầΒʢʐϒʄʄ˥͋ầʐʢầ̮˥ς́ȶ̵αầ̮ͅςͅΒ˥ςМȶςαᵛầȶầ̮ʦαầʐʢầ̮˥̑̑ͅΒȶΒầ̑ȶầαʢˈϒΒʢςȶςầʐᵊȶΎϒʢαςαầ
modes més vulnerables. La demanda d'infraestructura, tant de xarxa com d'aparcaments, 
es percep de manera generalitzada al municipi.  Per tant, es valora molt positivament 
̑ᵊ˥̵ςʢΒʥαầʐʢầ̑ᵊ ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầʐͅςȶΒ de xarxa ciclista  els voltants dels centres educatius del 
ɽȶΒΒ˥ầʐʢầfȶầ̵ᵊă̑̑ȶ. 
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Exemples de la xarxa pedable.  

Imatge 33  Carril bici segregat al carrer de 
̑ᵊ ɽȶʐʢααȶầ|̮̮ȶᵜ 

 

Imatge 34  Carril bici segregat al carrer de 
̑ᵊ ʐͅɽʢΒ˥ȶᵜ 

 

5.7.  Rotondes  

qʢầ̑ᵊͅɽαʢΒϳȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầˈ˥ΒȶςͅΒ˥αầʐʢ̑ầ ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầes detecta una configuració segura, i les 
Βͅς̵ͅʐʢαầ̵ͅầα̵͋ầΆϒ̵ςαầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʢ̵ầʢ̑αầϙ̑ς˥̮αầȶ̵Ѕαᵜ 

Les rotondes de la Garriga han estat  generalment correctament dissenyades , i compleixen 
amb els mínims de visibilitat  i llegibilitat . A més, no es tracta de rotondes tangencials, de 
manera quʢầ ˥̵αςʢ̵ầ ȶầ ϒ̵ȶầ Βʢʐϒʄʄ˥͋ầ ʐʢầ ̑ȶầ ϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầ ʐʢ̑αầ ϳʢ˒˥ʄ̑ʢαầ Ύϒȶ̵ầ αᵊ˒˥ầ ȶʄͅαςʢ̵ᵜầ
Tanmateix, cal tenir en compte alguns aspectes : 

-  L aəllunyament excessiu dels passos de vianants,  fet que incrementa el recorregut 
a peu. 

-  Manca de solucions per a la continuïtat dels carrils bicicleta en rotonda, ja sigui amb 
la integració de la bicicleta en calçada o amb la segregació mitjançant carril bici.  

-  Ŗȶầ˃ȶ̑ςȶầʐᵊϒ̵ȶầʢαςΒϒʄςϒΒȶầ˃ˮα˥ʄȶầΎϒʢầʐʢ̑˥̮˥ς˥ầ̑ᵊȶ̵ʢ̑̑ȶầʐʢầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶ ʢ̵ầȶ̑ˈϒ̵ȶầʐᵊʢ̑̑ʢα. 

Exemples de disfuncions en rotondes.  

Imatge 35  Persona creuant pel centre de la 
rotonda  de la plaça Oliveres.  

 

Imatge 36  Ƽͅς̵ͅʐȶầȶầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầʐʢầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầ
Jacint Verdaguer i els carrers del Mil·lenari de 
Catalunya i del Bages , sense una illa central 
física.  
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5.8.  ϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊͅΒʐʢ̵ȶʄ˥͋ầʢ̵ầ˃ϒ̵ʄ˥͋ầʐʢ̑ầˈʥ̵ʢΒʢ 

|̵ầ̑ȶầΆ̑ȶ̵˥˃˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầʄ˥ϒςȶςαầΆΒͅˈΒʢαα˥ϳȶ̮ʢ̵ςầαᵊʢαςɋầςΒʢɽȶ̑̑ȶ̵ςầΆʢΒầȶầϒ̵ầϒΒɽȶ̵˥α̮ʢầȶ̮ɽầ
ΆʢΒαΆʢʄς˥ϳȶầʐʢầˈʥ̵ʢΒʢᵜầŖᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςᵛầ̑ȶầΆ̑ȶ̵˥˃˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầ˥ầ̑ȶầαʢˈϒΒʢςȶςầα̵͋ầ
ʄ̮ͅΆ̵ͅʢ̵ςαầΎϒʢầʢαầΆͅʐʢ̵ầȶϳȶ̑ϒȶΒầʐ˥̵αầʐᵊȶΎϒʢαςầƴ̑ȶᵛầΆʢΒầςȶ̑ầʐʢầϳȶ̑ͅΒȶΒầʄ̮ͅ αᵊȶʐʢΎϒȶầ
̑ᵊͅΒʐʢ̵ȶʄ˥͋ầȶầ̑ʢαầ̵ʢʄʢαα˥ςȶςαầʐʢầ̑ʢαầʐ̵ͅʢαầ˥ầʐʢ̑αầ˒̮ͅʢαầ˥ầʐʢầʄ̑ͅᵧ̑ʢʄς˥ϒαầΆʢ̑ầΎϒʢầ˃ȶầa aquests 
paràmetres.  

- Accessibilitat:  avaluar si es compleix la llei de supressió de barreres 
arquitectòniques des de la mirada de les dones, que pot aportar elements de 
mobilitat que encara manquen. Es recomana t reballar aquesta qüestió amb el 
col·lectiu de dones amb mobilitat reduïda.  

- Mobilitat:  assegurar la mobilitat per a les persones que van a peu i amb elements 
ʄ̮ͅầʄͅςЀʢςαầʐᵊ˥̵˃ȶ̵ςαᵛầʄȶʐ˥ΒʢαầʐʢầΒͅʐʢαᵛầʄȶΒΒʢςαầʐʢầ̑ȶầʄ̮ͅΆΒȶᵛầɽȶας̵ͅαᵛầˈͅαᾳαᵛ etc. 
Suposa, ȶ˥Ѐˮᵛầ̑ᵊʢ̑˥̮˥̵ȶʄ˥͋ầʐᵊͅɽαςȶʄ̑ʢαầ˥ posar  impediments al trànsit , proporcionant 
seguretat i àrees lliures de trànsit rodat.  La planificació de la mobilitat amb 
perspectiva de gènere suposa també escurçar d istàncies dels sectors residencials 
ȶ̑αầʐᵊʢΎϒ˥Άȶ̮ʢ̵ςαầ˥ầαʢΒϳʢ˥αầ˥ầʢαςȶʄ˥̵ͅαầͅầΆȶΒȶʐʢαầʐʢầςΒȶ̵αΆͅΒςầΆϙɽ̑˥ʄᵛầ˥ầ˥̵ςʢ̵ςȶΒầ
evitar que siguin  més grans que les que es poden recórrer en 10 minuts a peu.  

- ǉʢˈϒΒʢςȶςầ˥ầϙαầʐʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄᵟ la percepció de la seguretat per part de les dones 
i els homes de la ciutat  és diferent i, per tant, cal tenir -ho en compte. Els vianants 
han de poder fer  una lectura clara de la ruta i orientar -se a la xarxa viària  fàcilment , 
a la vegada que el grau de luminància de les vies i les àrees per a vianants ha 
ʐᵊȶααʢˈϒΒȶΒ bons camps de visió i evitar racons i atzucacs.  Finalment , és necessària 
una configuració dels espais públics que permet in fer -hi activitats com caminar, 
jugar, seure, etc., per afavorir que les persones que habi ten a prop els utilitzin. 
|ϳ˥ςȶΒầʢ̑αầʢαΆȶ˥αầΆϙɽ̑˥ʄαầͅɽʢΒςαầʢ̵ầ˃ͅΒ̮ȶầʐʢầςȶʄȶầʐᵊ̑ͅ˥ᵜ 

Taula 4 ϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊͅΒʐʢ̵ȶʄ˥͋ầʢ̵ầ˃ϒ̵ʄ˥͋ầʐʢ̑ầˈʥ̵ʢΒʢ 

AVALUACIÓ DE CONDICIONANTS DE SEGURETAT VIÀRIA   

Accessibilitat   

Es compleix la llei de supressió de barreres arquitectòniques des de la mirada 
de les dones, que pot aportar elements de mobilitat que encara manquen a 
la llei. Treballar aquesta qüestió amb el col·lectiu de dones amb mobilitat 
reduïda.  

Millorable  

Mobilitat   

Assegurar la mobilitat per a les persones que van a peu i amb elements com 
ʄͅςЀʢςαầʐᵊ˥̵˃ȶ̵ςαᵛầʄȶʐ˥ΒʢαầʐʢầΒͅʐʢαᵛầʄȶΒΒʢςαầʐʢầ̑ȶầʄ̮ͅΆΒȶᵛầɽȶας̵ͅαᵛầˈͅαᾳαᵛ 
ʢςʄᵜầ|Ѐ˥αςʥ̵ʄ˥ȶầʐᵊͅɽαςȶʄ̑ʢαầ˥ầ˥̮Άʢʐ˥̮ʢ̵ςαầȶ̑ầςΒɋ̵α˥ςᵜ 

Millorable  

Seguretat i àrees lliures de trànsit rodat.  Sí 

q˥αςɋ̵ʄ˥ʢαầʐʢ̑αầαʢʄςͅΒαầΒʢα˥ʐʢ̵ʄ˥ȶ̑αầȶ̑αầʐᵊʢΎϒ˥Άȶ̮ʢ̵ςαầ˥ầαʢΒϳʢ˥αầ˥ầʢαςȶʄ˥̵ͅαầͅầ
parades de transport públic, i intentar evitar que siguin més grans que les que 
es poden recórrer en 10 minuts a peu.  

Millorable  

ǉʢˈϒΒʢςȶςầ˥ầϙαầʐʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄ  

Percepció de la seguretat per part de les dones i els homes de la ciutat.  Sí 

Senyalització per a vianants: possibilitat que els vianants facin una lectura 
ʄ̑ȶΒȶầʐʢầ̑ȶầΒϒςȶầ˥ầαᵊͅΒ˥ʢ̵ς˥̵ầΆʢΒầ̑ȶầЀȶΒЀȶầϳ˥ɋΒ˥ȶᵜ 

Millorable  
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Visibilitat: grau de luminància de les vies i les àrees per a vianants per tal 
ʐᵊȶααʢˈϒΒȶΒầɽ̵ͅαầʄȶ̮Άαầʐʢầϳ˥α˥͋ầ˥ầʢϳ˥ςȶΒầΒȶʄ̵ͅαầ˥ầȶςМϒʄȶʄαᵜ 

Millorable  

Configuració dels espais públics que permeten fer -hi activitats com caminar, 
jugar, seure, etc., per afavorir que les persones que habiten a prop els utilitzin. 
|ϳ˥ςȶΒầʢ̑αầʢαΆȶ˥αầΆϙɽ̑˥ʄαầͅɽʢΒςαầʢ̵ầ˃ͅΒ̮ȶầʐʢầςȶʄȶầʐᵊ̑ͅ˥ᵛầʦαầȶầʐ˥Βᵛầ˥̮Ά̑ʢ̮ʢ̵ςȶΒầ
mecanismes per c ̵ͅςΒ̑ͅȶΒầʢ̑ầʐ˥ααʢ̵Ѕầʐʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄầϒΒɽɋầȶầ˃ȶϳͅΒầʐʢầ̑ʢαầ
persones que van a peu i de la seva seguretat.  

Sí 

Ƽʢʄϒ̑̑ầʐᵊȶΆͅΒςȶʄ˥̵ͅαầʐʢầ̑ȶầGuia per al planejament urbanístic i l'ordenació urbanística, amb 
la incorporació de criteris de gènere ᵛầʐʢầ̑ᵊă̵ας˥ςϒςầfȶςȶ̑ɋầʐʢầ̑ʢαầDones.  
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6.  MESURES PREVENTIVES 

Un altre element a valorar dins de la diagnosi del Pla és l'extensió actual de l'activitat 
preventiva, tant pel que fa a les campanyes de control com a les activitats d'educació per 
a la mobilitat segura.  

6.1.  Recursos  

Un dels elements més importants que condicionen el nivell de control i de procés 
sancionador d'un municipi és el nombre d'agents en plantilla disponibles per a realitzar 
aquest tipus d'actuació. Es disposa  l'any 202 3 d'una plantilla de 33  agents (+ 3 auxiliars), 
que representa un índex d e 2,0  agents per 1.000 habitants. La ràtio del municipi es troba 
per sobre  de la mitjana dels municipis del seu grup poblacional (1,7 9). 

Figura 24 . Efectius de Policia, la Garriga (2023) i municipis de 10.000 a 20.000 habitants (2021).  
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Figura 25ᵜầƼɋς˥ͅầʐᵊʢ˃ʢʄς˥ϒαầʐʢầƴ̑ͅ˥ʄ˥ȶầŖͅʄȶ̑ᴭןᵜמממầ˒ȶɽ˥ςȶ̵ςαầαʢˈ̵ͅαầΆͅɽ̑ȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥αầᴛןנמנᴜᵜ 

 

6.2.  Campanyes de control i procediment sancionador  

6.2.1.  Equips de control  

Pel que fa als equips de control, i segons la informació facilitada, es disposa d'una dotació 
de 2 alcoholímetres  i 1 etilòmetre evidencial.  ũͅầʢαầʐ˥αΆͅαȶầʐᵊʢΎϒ˥Άαầʐʢầʄ̵ͅςΒ̑ͅầʐʢầ̑ȶầ
velocitat.  

Taula 5. Equips de control (202 3) 

Equips de control  
De propietat 

municipal  
Cedits pel  

SCT 
Total  

Alcoholímetres  0 2 2 

Etilòmetres evidencials  0 1 1 

Radars fixos  0 0 0 

Radars mòbils  0 0 0 

Font: Policia Local.  

6.2.2.  Campanyes de control preventiu  

Atenent a la informació proporcionada per la Policia Local, la Garriga  αᵊȶʐ˒ʢΒʢ˥Ѐầȶ̑ầʄȶ̑ʢ̵ʐȶΒ˥ầ
de campanyes coordinades pel Servei Català de Trànsit.  
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Taula 6. Resultats de les campanyes de control (202 2), dades registre Policia Local.  

Campanyes de control  
2019 2022  

Veh. 
controlats  

Infractors  % 
Veh. 

controlats  
Infractors  % 

f̵ͅςΒ̑ͅαầʐᵊȶ̑ʄͅ˒̑ͅʥ̮˥ȶ 87 25 28,7% 101 50 49,5% 

Controls de velocitat  785  31 3,9% -  -   

f̵ͅςΒ̑ͅαầʐᵊʢαςϒΆʢ˃ȶʢ̵ςα 15 12 80,0% 5 2 40,0%  

Sistemes de retenció   4   -   

Telèfon mòbil   1   -   

Transport escolar   -    0  

Semàfors   1   2  

Documentació   38    35   

Font: Policia Local.  

qϒΒȶ̵ςầ̑ᵊȶ̵Ѕầ2נמנ la transmissió de resultats de les campanyes coordinades al SCT ha estat 
com segueix:  

Taula 7. Resultats de les campanyes de control (2022), dades registre SIDAT  

Campanyes SCT  Mes  Dates  Controlats  Infractors  % infractors  

Drogoalcoholèmia  
Febrer  
Març  

24 de febrer 
al 2 de març  

3 1 33 ,3% 

Vianants  Març  
14 al 20 de 

març  
2 2 100,0% 

Distraccions + Semàfors  
Abril  
Maig  

ầʐᵊȶɽΒ˥̑ầȶầפנ
̑ᵊןầʐʢầ̮ȶ˥ˈ 

0 0 -  

Motocicletes i ciclomotors  Maig  
23 al 29 de 

maig  
1 1 100,0% 

Drogoalcoholèmia  Juny  20  al 26  18 1 5,56% 

Font: SCT.  

Ŗᵊʢας˥̮ȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầΒ˥αʄầʐʢầαʢΒầʄȶΆςȶςầʄ̵ͅʐϒ˥̵ςầΆʢΒầᾳɽΒʢầʐʢ̑ầ̑ˮ̮˥ςầ̮ɋЀ˥̮ầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầΆʢΒ̮ʥαᵛầ
amb alcoholèmia o violant de qualsevol manera les normes de trànsit és un factor clau de 
la seguretat viària. És a dir, una vigilància intensa, una policia molt present i visible i un 
freqüent ús de cinemòmetres i etilòmetres contribueixen a la reducció del nombre 
ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαᵛầȶϒˈ̮ʢ̵ςʢ̵ầʢ̑ầΒʢαΆʢʄςʢầʢ̵ϳʢΒαầ̑ʢαầ̵ͅΒ̮ʢαầ˥ᵛầʢ̵ầʐʢ˃˥̵˥ς˥ϳȶᵛầαȶ̑ϳʢ̵ầϳ˥ʐʢαᵜầƻϒȶ̵ầ
el grau de control i la vigilància són baixos, també disminueix el respecte dels conductors 
ΆʢΒầ̑ʢαầ̵ͅΒ̮ʢαầ˥ầȶϒˈ̮ʢ̵ςȶầʢ̑ầ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαᵜ 

qʢầʄȶΒȶầȶ̑αầȶ̵Ѕαầϳ˥̵ʢ̵ςαầʢαầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶầ̮ȶ̵ςʢ̵˥Βầ˥ầΆͅςʢ̵ʄ˥ȶΒầ̑ᵊȶʄʄ˥͋ầΆΒʢϳʢ̵ς˥ϳȶᵛầΆʢΒΎϒʥầ̑ȶầ
percepció del risc de ser detectat en un control sigui present en la consciència del 
conductor i no permeti la relaxació de la seva conducta. El fet que un 49,5% dels 
conductors  controlats  sigui infractor en control s ʐᵊȶ̑ʄͅ˒̑ͅʥ̮˥ȶầde la Policia Local suposa 
un percentatge molt alt.  

Ǘȶ̮ɽʦầʢαầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶầΒʢΆΒʢ̵ʐΒʢầʢ̑αầʄ̵ͅςΒ̑ͅαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςᵛầʐ˥αΆͅαȶ̵ςầʐᵊʢΎϒ˥ΆầΒȶʐȶΒᵜ 

6.2.3.  Procediment sancionador i recaptació efectiva  

Respecte al procediment sancionador, per al 202 2 αᵊ˥̵˃ͅΒ̮ȶϳȶầʐᵊϒ̵ầςͅςȶ̑ầʐʢầ3.109 multes 
imposades, fet que suposa 0, 19 sancions per habitant.  
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Taula 8. Denúncies per infracció de trànsit (202 2). 

Procediment sancionador  Nombre de denúncies  % 

En moviment  254  8,2% 
Estacionament  2.779  89,3% 
De documentació  58  1,9% 

Automàtiques  14 0,5% 

Altres, voluntàries  4 0,1% 
Denúncies totals  3.109  -  
N. sancions/habitant  0,19 -  

Font: Policia Local.  

Hi ha 254  den úncies ʢ̵ầ ̮ͅϳ˥̮ʢ̵ςầ ̑ᵊȶ̵Ѕầ  el 8,2%, enfront de les infraccions ,2נמנ
ʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςᵛầ2.779, que representen el 89,3 %. 

Una bona disciplina sancionadora envers aquelles infraccions que més atempten contra la 
seguretat viària, com són les infraccions en moviment, i que generen situacions de risc 
clares, té  ϒ̵ầʢ˃ʢʄςʢầ̮ʦαầʐ˥ΒʢʄςʢầᾳɽΒʢầ̑ȶầΆΒʢϳʢ̵ʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΎϒʢầ̵ͅầΆȶαầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςᵜầ
Aquest és un objectiu preventiu dins del Pla, i és recomanable que la situació a la Garriga  
continuï evolucionant  en aquest sentit.  

El pas que conclou el procediment sancionador és la recaptació de les sancions imposades. 
La relació entre sancions imposades i cobrades és important perquè la sensació de rigor 
en les mesures correctives augmenta i contribueix a una major autodisciplina.  

Taula 9 Recaptació de sancions (2022).  

Procediment sancionador  |ϒΒͅαầᴛֽᴜ 

Total imposat  ầֽמןקᵜשרן 
Durant període voluntari (bonificació 50%)  ầֽפשןᵜרף 

Per via executiva (amb recàrrec)  ầֽןףᵛרנפᵜןפ 
Total recaptat  ầֽןףᵛענקᵜשש 
% recaptat / imposat  52,56%  

Font: Policia Local.  

El fet que la ràtio de recaptació sigui del 52,56% indica que hi ha gran part de les sancions 
que no arriben a ser cobrades. Cal contemplar la realització dels controls i la recaptació 
per sancions com un procés complet , un procés efectiu en totes les seves fases. Si la fase 
final de fer efectives les sancions no es compleix, es devaluen els efectes que les mesures 
de control poden obtenir.  

6.3.  Educació per a la mobilitat segura  

Ŗᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầΆʢΒầȶầ̑ȶầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầαʢˈϒΒȶầ˥̵ʄ̑ͅϒầςͅςʢαầȶΎϒʢ̑̑ʢαầȶʄʄ˥̵ͅαầ˥ầΒʢʄϒΒᾳαầʐ˥ααʢ̵Ѕȶςαầ
perquè les persones desenvolupin les competències necessàries per a una mobilitat eficaç, 
és a dir, sostenible per al medi i segura per a tothom, i té com a finalitat que la persona 
α˥ˈϒ˥ầʄȶΆȶʈầʐᵊʢЀʢΒʄ˥Βầʢ̑ầαʢϒầʐΒʢςầȶầ̮ͅϒΒʢᵊαầΆʢΒầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄầΒʢαΆʢʄςȶ̵ςầ̑ȶầαʢϳȶầαȶ̑ϒςầ˥ầ̑ȶầ
dels altres.  



Pla Local de Seguretat Viària de la Garriga 2024 -2027  

 

 40  

 

ǣ̵ầʐʢ̑αầͅɽ́ʢʄς˥ϒαầΎϒʢầΆʢΒ̮ʢςầȶαᾳ̑˥Βầ̑ᵊ|qǣšǉầʦαầ̮˥̑̑ͅΒȶΒầ̑ȶầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶᵛầȶầςΒȶϳʦαầʐʢ̑ầ
canvi de valors, educació i aprenentatge de la mobilitat segura. Per tant, és un dels pilars 
ʐʢầ̑ȶầΆ̑ͅˮς˥ʄȶầΆΒʢϳʢ̵ς˥ϳȶầʐʢầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶᵛầ˥ầαᵊ˒ȶầʐʢầΆͅʐʢΒầͅ˃ʢΒ˥ΒầΆʢr actuar sobre el 
comportament de les persones a la via pública.  

Al municipi de la Garriga  es duen a terme activitats per part de la Policia Local . Des 
ʐᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ȶςʢ˥Ѐȶầ˥̵ας˥ςϒʄ˥͋ầʢαầΆΒʢϳʢϒ una campanya informativa , comunicativa i operativa  
sobre l'ús dels VM P. 

ǉʢΒ˥ȶầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶɽ̑ʢầϒ̵ȶầʢЀςʢ̵α˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶʄς˥ϳ˥ςȶςầ˃ͅΒ̮ȶς˥ϳȶầȶầȶ̑ςΒʢαầʄ˥ʄ̑ʢαầʢʐϒʄȶς˥ϒαᵛầΆʢΒầʄͅɽΒ˥Βầ
diferents fases de la f ormació com a persones usuàries de la via pública.  

Taula 10. Resultats de les activitats EDUMS, curs 2021/2022  

 N. Detall  
Centres  2  
Cursos  2 3r i 5è  
Alumnat  120  

Hores  8 
4h a 3r  
4h a 5è  

Activitats    

Materials  
Elaboració 

pròpia  
 

Font: Policia Local.  

6.3.1.  Recursos per a la realització ʐᵊȶʄς˥ϳ˥ςȶςαầʐᵊ|qǣšǉ 

|̵ầ̑ᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầΆʢΒầȶầ̑ȶầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầαʢˈϒΒȶầʄ̵ͅ˃̑ϒʢ˥Ѐʢ̵ầʐ˥ϳʢΒᾳαầʄ̑ͅᵧ̑ʢʄς˥ϒαầʐᵊɋ̮ɽ˥ςαầʐʢầςΒʢɽȶ̑̑ầ
̮̑ͅςầʐ˥ϳʢΒᾳαᵛầΆʢΒ͊ầʄȶ̑ầΒʢααȶ̑ςȶΒầʢ̑ầΆȶΆʢΒầʐʢ̑αầ̵̮ͅ˥ςͅΒαầʐᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầϳ˥ɋΒ˥ȶầʐʢầ̑ʢαầΆ̑ͅ˥ʄ˥ʢαầ
̑ͅʄȶ̑αầ˥ầʐʢ̑ầfͅαầʐʢầšͅαᾳαầʐᵊ|αΎϒȶʐΒȶᵛầȶ̑αầΎϒʢầαᵊ˒ȶ̵ầȶ̵ȶςầαϒ̮ȶ̵ςầȶ̑ςΒʢαầcossos de 
seguretat.  

Ŗȶầαʢϳȶầ˥̮Ά̑˥ʄȶʄ˥͋ᵛầʐʢ̮ͅαςΒȶʐȶầʐ˥ȶầȶầʐ˥ȶᵛầʄ̵ͅας˥ςϒʢ˥Ѐầϒ̵ầαϒΆͅΒςầ˃̵ͅȶ̮ʢ̵ςȶ̑ầʢ̵ầ̑ᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầ˥ầ
la sensibilització per a la seguretat viària i aporten una visió nova, renovant objectius, 
continguts i metodologies.  

Ύϒʢαςȶầ ϳ˥α˥͋ầ ˥̵̵ͅϳȶʐͅΒȶầ ςȶ̮ɽʦầ αᵊ˒ȶầ ̮ͅαςΒȶςầ ʢ̵ầ ̑ᵊȶ̮Ά̑˥ȶʄ˥͋ầ ʐʢ̑αầ ʐʢας˥̵ȶςȶΒ˥αầ ʐʢầ ̑ʢαầ
intervencions, ja que no només treballen amb infants i joves a escoles i instituts, sinó que 
també col·laboren en la prevenció de riscos laborals dels treballadors de les e mpreses i en 
̑ȶầαʢ̵α˥ɽ˥̑˥ςМȶʄ˥͋ầϳ˥ɋΒ˥ȶầʐʢầ̑ȶầˈʢ̵ςầˈΒȶ̵ầʢ̵ầʄʢ̵ςΒʢαầʄˮϳ˥ʄαᵛầʢ̵ςΒʢầʐᵊȶ̑ςΒʢαᵜ 

fϒΒᾳαầʐʢầ˃ͅΒ̮ȶʄ˥͋ầΆʢΒầȶầ̑ᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầΆʢΒầȶầ̑ȶầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầαʢˈϒΒȶ 

|̑ầǉʢΒϳʢ˥ầfȶςȶ̑ɋầʐʢầǗΒɋ̵α˥ςầ˥ầ̑ᵊ|αʄ̑ͅȶầʐʢầƴ̑ͅ˥ʄ˥ȶầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵ЅȶầΆͅαʢ̵ầʢ̵ầ̮ȶΒЀȶầ̑ʢαầʢʐ˥ʄ˥̵ͅαầ
ʐʢầʄϒΒᾳαầΆʢΒầȶầ̵̮ͅ˥ςͅΒαᴭͅΒʢαầʐᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầϳ˥ɋΒ˥ȶᵜ 

ầςΒȶϳʦαầʐʢầ̑ȶầΒʢ˃̑ʢЀ˥͋ᵛầ̑ᵊʢЀΆʢΒ˥̮ʢ̵ςȶʄ˥͋ᵛầ̑ᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầ˥ầʢ̑ầςΒʢɽȶ̑̑ầʢ̵ầˈΒϒΆᵛầʢ̑αầ˥ầ̑ʢαầΆȶΒς˥ʄ˥Άȶ̵ςαầ
poden conèixer tècniques i recursos pedagògics i millorar les seves competències en 
educació per a la mobilitat segura.  

ΎϒʢαςαầʄϒΒᾳαầαᵊȶʐΒʢʄʢ̵ầȶầ̮ʢ̮ɽΒʢαầʐʢ̑αầʄͅαᾳαầʐʢầΆ̑ͅ˥ʄ˥ȶầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầ˥ầϳ˥ˈ˥̑ȶ̵ςαầ
municipals que porten a terme funcions de monitor/a d'educació viària.  
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Parcs d'educació per a la mobilitat segura  

|̑αầΆȶΒʄαầʐᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầΆʢΒầȶầ̑ȶầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầαʢˈϒΒȶầα̵͋ầ˥̵αςȶ̑ᵧ̑ȶʄ˥̵ͅαầΎϒʢầΒʢΆΒͅʐϒʢ˥Ѐʢ̵ầα˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầ
de circulació amb la finalitat d'educar en la mobilitat segura i que permeten que els infants 
˥ầʢ̑αầ́ͅϳʢαầαᵊʢ̵˃Β̵ͅς˥̵ầȶầα˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầα˥̮˥̑ȶΒαầȶầ̑ʢαầΒʢȶ̑αầʢ̵ầϒ̵ầʢ̵ςͅrn de risc controlat.  

Els escolars aprenen i practiquen comportaments adequats al trànsit, de forma amena, per 
aplicar -̑ͅαầΆͅαςʢΒ˥ͅΒ̮ʢ̵ςầȶầ̑ȶầΒʢȶ̑˥ςȶςầʐʢầ̑ȶầᾳʄ˥ʢςȶςᵜầ ầ̮ʦαầʐᵊȶΎϒʢαςầϳȶ̑ͅΒầΆʢʐȶˈ͊ˈ˥ʄᵛầ
aquesta activitat té un gran atractiu per als nois i noies.  

El Servei Català de Trànsit aporta materials i vehicles (bicicletes i ciclomotors) per a la 
simulació dels carrers d'una ciutat i dona consells pràctics als participants. L'activitat la 
duen a terme conjuntament el Servei Català de Trànsit i els monitors d 'educació viària de 
les policies que hi prenen part.  

Altres activitats  

El Servei Català de Trànsit disposa de material imprès, dossiers i guies sobre una àmplia 
diversitat de qüestions relacionades amb la seguretat en el trànsit: bicicletes, seguretat en 
el lleure, material per a formació de monitors...  

És important que algunes conductes es comencin a treballar en cicles de Primària, ja que 
ʦαầ̮̑ͅςầ̮ʦαầʢ˃ʢʄς˥ϒầ̑ᵊȶΒΒʢ̑ȶ̮ʢ̵ςầʐᵊȶΎϒʢαςαầɽ̵ͅαầ˒ɋɽ˥ςαᵜầ ầ̮ʦαᵛầʦαầ̮̑ͅςầΆͅα˥ς˥ϳȶầ̑ȶầ˥̵˥ʄ˥ȶʄ˥͋ầ
en la consciència del que suposa la mobilitat i els riscos que aquesta té.  

qᵊȶ̑ςΒȶầɽȶ̵ʐȶᵛầʦαầʄ̑ȶϒầςȶ̮ɽʦầΎϒʢầʢαầςΒʢɽȶ̑̑˥ầᾳɽΒʢầʢ̑αầ́ͅϳʢαầ˥ầȶʐ̑ͅʢαʄʢ̵ςαầʢ̵ầ̑ȶầ˃ȶαʢầʢ̵ầΎϒʥầ
ʢαςȶ̵ầΆΒͅΆầʐᵊ˥̵ʄͅΒΆͅΒȶΒ-se o ho acaben de fer al col·lectiu de conductors també per 
accentuar la percepció i assumpció de riscos propis i el treball i contacte amb  altres 
ϳˮʄς˥̮ʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΒʢαϒ̑ςȶầ˥̮Άȶʄςȶ̵ςᵛầΆʢΒ͊ầςȶ̮ɽʦầʢ˃ʢʄς˥ϒᵜ 
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7. SÍNTESI DE LA DIAGNOSI 

ǉ˥̵ςʢς˥ςМȶ̵ςầ̑ȶầʐ˥ȶˈ̵ͅα˥ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʐʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầʢαầʐʢαςȶʄȶᵟ 

TENDÈNCIES 

¶ Ŗᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầȶầla Garriga  mostrava una tendència 
descendent en el període analitzat (2019 -2022), amb una reducció d el 18,8%. 

¶ Ŗᵊˮ̵ʐʢЀầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầʄȶʐȶầןᵜמממầ˒ȶɽ˥ςȶ̵ςαầʢαầςΒͅɽȶầʢ̵ầ
nivells superiors  als del seu grup poblacional , però similars a la mitjana catalana.  

¶ Es valora positivament la baixa lesivitat de la sinistralitat en els últims anys, no 
registrant -αʢầϳˮʄς˥̮ʢαầ̮ͅΒςȶ̑αầʢ̵ầʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢᵛầ˥ầȶ̮ɽầϒ̵ȶầ̮˥ς́ȶ̵ȶầʐᵊϒ̵ầןầ˃ʢΒ˥ςầˈΒʢϒầ
anual. La lesivitat és inferior a  la que correspon als municipis del seu grup 
poblacional i a la mitjana catalana.  

ǗăƴžŖžËă|ǉầqᵊ ffăq|ũǗǉ 

¶ En el període de referència (2019 -202 2) els accidents més freqüents són les 
col·lisions frontolaterals  (48,3 %) i els atropellaments  (16,9%). 

¶ |̵ầʢ̑αầϙ̑ς˥̮αầȶ̵Ѕαầʢαầ̮ȶ̵ςʦầϒ̵ầ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầconstant de  6 anuals, amb 
̑ᵊϙ̵˥ʄȶầʢЀʄʢΆʄ˥͋ầʐʢầןנמנᵛầΎϒȶ̵ầςȶ̵ầᾳ̑αầ̵ᵊhi va haver 2.  

¶ Es ̮ȶ̵ςʦầϒ̵ȶầςȶЀȶầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầΆʢΒầʄɋΆ˥ςȶ igual o  superior a la de municipis de 
volum poblacional similar  i a la mitjana catalana.  

FACTORS DE RISC 

¶ El factor principal de risc del 52,1% dels accidents en zona urbana a la Garriga dels 
últims 4 ȶ̵Ѕαầʦαầ̑ȶầ˥̵˃Βȶʄʄ˥͋ầʐᵊϒ̵ȶầ̵ͅΒ̮ȶầʐʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ầᴛ̵ͅầΒʢαΆʢʄςȶΒầαʢ̵Ѕȶ̑αầͅầ
semaforització, circulació prohibida, distància de seguretat, etc.) , el 27,4% una 
distracció i el 12,3% una errada del conductor.  

IMPLICATS 

¶ El 77,3% dels vehicles implicats en accidents amb víctimes en zona urbana (2019 -
202 2) són vehicles motoritzats, el 8,3 % bicicletes, i el 1 0%, vianants.  

¶ En el període es registren 19 ȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςʢαầ˥̮Ά̑˥ʄȶʐʢαᵛầ̑ᵊȶ̵Ѕầ2נמנ amb 
una víctima greu.  

¶ ũͅầαᵊ˒ȶầΒʢˈ˥αςΒȶςầʄȶΆầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầˈΒʢϒầʐʢầ̮ͅςͅầͅầʄ˥ʄ̮̑ͅͅςͅΒầʢ̵ầʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầʢαςϒʐ˥ȶςᵜ 
¶ ǉᵊȶΆΒʢʄ˥ȶầϒ̵ầlleuger descens  ʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʢ̵ςΒʢầels anys 20 19 i 202 2 tant en 

bicicletes com en motocicletes.  

PERFIL DELS IMPLICATS 

¶ El grup de població entre 15 i 24 anys és el que mostra la major sobrerepresentació 
ʢ̵ςΒʢầ̑ʢαầϳˮʄς˥̮ʢαᵛầʦαầȶầʐ˥Βᵛầ̑ȶầ˃ΒʢΎϓʥ̵ʄ˥ȶầȶ̮ɽầ̑ȶầΎϒȶ̑ầα̵͋ầϳˮʄς˥̮ʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầʦαầ
major que la proporció que representen en el cens total.  ŖȶầΒʢαςȶầʐʢầˈΒϒΆαầʐᵊʢʐȶςầ
ςʢ̵ʢ̵ầϒ̵ȶầΆΒͅΆͅΒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầsimilar  o inferior al seu pes demogràfic al 
municipi.  

¶ El 69% de les persones implicades en accidents de trànsit en zona urbana i 
travessera a la Garriga  són homes i el 3 1% són dones.  
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CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIÀRIA 

De la inspecció ocular es detecta:  

¶ La senyalització vertical a la Garriga  en general és completa i es troba en bon estat 
de manteniment . 

¶ Disposa de senyalització horitzontal en la major part del municipi. Romanen algunes 
zones més apartades del nucli on cal repintar la senyalització, especialment dels 
passos de vianants  i altres marques viàries  i pintar les marques de separació de 
carrils , en particular a les zones industrials.  

¶ En termes de velocitat hi ha alguns aspectes a millorar, especialment a la 
travessera. Cal remarcar , però, la feina contínua de pacificació dels carrers que 
αᵊʢαςɋầʐϒʢ̵ςầȶầςʢΒ̮ʢầȶ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵜ 

¶ |̵ầ̑ᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầα̵͋ầϳ˥α˥ɽ̑ʢs les notables millores aportades , si bé és un camp on 
manca encara molta feina a fer.  La infraestructura per a vianants no està 
correctament alineada amb els seus itineraris  i no compta, en grans parts del 
municipi, amb amplada suficient. A més,  hi ha importants errors en els guals 
rebaixats i els paviments podotàctils. Cal mencionar, tanmateix , que gran part de 
̑ᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầΆΒͅϳʦầςȶ̮ɽʦầʐʢầla difícil orografia dels barris orientals.  

¶ Es detecten en nombrosos entorns mesures implementades per millorar la 
visibilitat.  

¶ La xarxa pedalable té una estructura definida que travessa tot el municipi, i les 
pacificacions permeten a la bicicleta conviure amb altres usuaris. Tanmateix, calen 
més millores en termes de seguretat.  

¶ ǉᵊ˒ȶầͅɽαʢΒϳȶςầΆͅʄầȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầ˥ΒΒʢˈϒ̑ȶΒᵜ 
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BLOC II G  ESTRATÈGIA DE SEGURETAT VIÀRIA  

8.  OBJECTIUS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIÀRIA  

Ŗᵊʢαςȶɽ̑˥̮ʢ̵ςầʐʢ̑αầͅɽ́ʢʄς˥ϒαầʐʢ̑ầƴ̑ȶầΒʢΎϒʢΒʢ˥Ѐầʄ̵ͅʥ˥ЀʢΒầΎϒ˥̵ầʦαầʢ̑ầ̮ȶΒʄầʐʢầςΒʢɽȶ̑̑ầΎϒʢầαᵊ˒ȶầ
establert a escala europea i dels estats membres en els pròxims anys.  

8.1.  Objectius supramunicipals de refer ència  

8.1.1.  Objectius desenvolupament sostenible (ODS) i agenda 2030  

Després d'un procés de negociació posterior a la Cimera del Clima de Rio l'any 2012 i fruit 
de l'experiència assolida amb els Objectius del Mil·lenni, es van fixar 17 objectius de 
desenvolupament sostenible (Sustainable Development Goals  GSDG). 

Els ODS tenien un caràcter universal i havien de guiar l'anomenada Agenda2030 de les 
Nacions Unides aprovada l'any 2015.  

Tot i que els àmbits i temàtiques són molt amplis, hi ha un seguit d'objectius que tenen a 
veure amb la mobilitat i la seguretat viària. Amb l'elaboració i implementació dels plans 
locals de seguretat viària als municipis, poden treballar en pro d'alguns d 'aquests objectius.  

S'enumeren tot seguit aquells que hi tenen relació:  

- 3. Salut i benestar:  Reduir a la meitat el nombre de morts i lesions 
causades per accidents de trànsit al món.   

- 9. Indústria, innovació i infraestructures:  Desenvolupar 
infraestructures fiables, sostenibles, resilients i de qualitat (...) en 
suport del desenvolupament econòmic i el benestar humà, fent 
ʢαΆʢʄ˥ȶ̑ầ˥̵ʄ˥ʐʥ̵ʄ˥ȶầʢ̵ầ̑ᵊȶʄʄʦαầȶααʢΎϒ˥ɽ̑ʢầ˥ầʢΎϒ˥ςȶς˥ϒầΆʢΒầȶầςͅςαᵜ 

- 11. Ciutats i comunitats sostenibles: 11.2.-  qᵊȶΎϒˮầ ȶầ ᵛầמעמנ
proporcionar accés a sistemes de transport segurs, assequibles, 
accessibles i sostenibles per a tots i millorar la seguretat viària, en 
ΆȶΒς˥ʄϒ̑ȶΒầ ̮˥ς́ȶ̵ʈȶ̵ςầ ̑ᵊȶ̮Ά̑˥ȶʄ˥͋ầ ʐʢ̑ầ ςΒȶ̵αΆͅΒςầ Άϙɽ̑˥ʄᵛầ ΆΒʢαςȶ̵ςầ
atenció a les necessitats de les persones en situació de 
vulnerabilitat, les dones, els nens, les persones amb discapacitat i 
les persones grans.   

8.1.2.  Polítiques de seguretat viària a la Unió Europea  

La UE ha reafirmat el seu objectiu a llarg termini consistent en avançar cap a l'objectiu de 
zero morts per 2050 («Visió zero»). En ratificar la Declaració de La Valletta sobre la 
seguretat viària de 9 de març de 2017, a les conclusions del Consell, els mi nistres de 
Transport de la UE també van establir, per primera vegada, un objectiu per reduir el nombre 
de ferits greus: reduir a la meitat el nombre d'aquests a la UE d'aquí a 2030 respecte al 
nivell de referència de 2020.  
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Per a avançar cap a aquests objectius, en el paquet de mesures «Europa en moviment» de 
maig de 2018, la Comissió Europea va presentar un nou enfocament de la política de la 
Unió Europea (UE) en matèria de seguretat viària, al costat d'un pla d'acció a mitj à termini. 
L'objectiu d'aquest document de treball dels serveis de la Comissió és establir com 
s'emporta a la pràctica aquesta nova política.  

Objectius numèrics  

- Per a 2030: Reduir a la meitat el nombre de morts a la UE respecte a 2020.  
- Per a 2030: Reduir a la meitat el nombre de ferits greus a la UE respecte a 2020.  
- Per a 2050: Zero morts en accidents de trànsit.  

Objectius Estratègics  

- La mentalitat de l'objectiu «Visió Zero» ha d'arrelar més del que ho ha fet fins ara, 
tant entre els responsables polítics com en la societat en general.  

- Aplicar el «Sistema Segur» a escala de la UE.  
- Afrontar noves tendències, com el creixent fenomen de les distraccions causades 

per dispositius mòbils. Alguns avanços tecnològics, en els àmbits de la 
connectivitat i l'automatització, generaran en el futur noves oportunitats en matèria 
de seguretat viàri a en reduir el paper dels errors humans. No obstant això, les noves 
màquines encara no són tan bones com els seus homòlegs humans i, en la fase de 
transició, estan sorgint nous riscos.  

- L'automatització, aix ˮẋ com l'economia col·laborativa i la constant evolució de noves 
formes de mobilitat personal també ofereixen noves oportunitats per a lluitar contra 
la congestió del trànsit, especialment en zones urbanes. Si bé aquestes opcions de 
transport són interessants i més respectuoses amb el medi ambient, també hem de 
garantir que siguin segures.  

- Els pobles i ciutats en particular estan ben posicionats per a desenvolupar les 
sinergies entre mesures de seguretat i sostenibilitat: per exemple, un menor ús de 
cotxes a les ciutats combinat amb uns entorns més segurs per a vianants i ciclistes 
reduirɋẋ ̑ʢαầʢ̮˥αα˥̵ͅαầʐʢầfžḣᵛầ̮˥̑̑ͅΒȶΒɋầ̑ȶầΎϒȶ̑˥ςȶςầʐʢầ̑ᵌȶ˥Βʢᵛầʐ˥α̮˥̵ϒ˥Βɋẋ la congestió 
del trànsit i ajudarà a crear una població més activa i sana.  

- Permetre un accés a la mobilitat segura i assequible a tots els membres de la 
societat, en particular a les persones amb discapacitat i a les persones grans, així 
com prestar més atenció als aspectes de gènere de la seguretat viària.  

Línies d'Acció: 4 Àmbits d'Intervenció (dins de l'enfocament de SISTEMA SEGUR):  

- Infraestructures: Carreteres i vorals segurs. Avaluació per mitjà del programa 
EuroRAP. 

- Vehicles segurs: Innovacions en la tecnologia dels vehicles.  
- Ús segur de les carreteres: Velocitat, alcohol i drogues, distraccions, sistemes de 

seguretat, retenció i protecció.  
- Rapidesa i eficàcia de la resposta d'emergència.  
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8.1.3.  ƴ̑ͅˮς˥Ύϒʢαầȶầ̑ᵊʢαςȶςầ|αΆȶ̵Ѕ̑ͅ 

Estratègia  de Seguridad Vial 2030  

En línia amb els objectius de Nacions Unides i la Unió Europea, l'Estratègia de Seguretat 
Viària 2030 es fixa com a horitzó la reducció en un 50 per cent el nombre de persones 
mortes i ferides greus en sinistres viaris respecte a les xifres de 2019 , any en què van 
morir 1.755 persones, 8.613 van resultar ferides greus i 130.000 ferides lleus. Aquestes 
xifres representen una taxa de 37 morts per milió d'habitants, per sota de la mitjana de la 
Unió Europea que està en 51 morts.  

Dins de les activitats rellevants que s'han realitzat durant els anys 2020 i 2021 en matèria 
de seguretat viària, destaca la reducció de la velocitat a 30 quilòmetres per hora en carrers 
d'un únic carril de circulació a les ciutats; la reforma de la Llei de Trànsit i Seguretat Viària 
que ha entrat en vigor el 21 de març del 2022; la regulació dels vehicles de mobilitat 
personal i el seu manual de característiques tècniques, el nou senyal de presenya lització 
de perill V -16 o el nou títol de Tècnic Superior en Mobilitat Segura i Sostenible de Formació 
Professional, entre altres.  

8.1.4.  Polítiques a Catalunya  

Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible 2021 -2030  

El Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible és l'acord amb el qual Govern, 
diputacions, món local i societat civil i econòmica es comprometen a col·laborar i sumar 
sinergies per construir una resposta de país als reptes de la mobilitat segura, s ostenible, 
saludable i connectada en línia amb els objectius de la Unió Europea, tant pel que fa a la 
Visió Zero com a la lluita contra el canvi climàtic i tots aquells efectes nocius derivats de la 
mobilitat.  

Ŗᵊͅɽ́ʢʄςʢầ˥ầ̑ȶầϳ˥α˥͋ầʐʢ̑ầʐͅʄϒ̮ʢ̵ςầʐʢầɽȶαʢαầʐʢ̑ầƴȶʄςʢầũȶʄ˥̵ͅȶ̑ầΆʢΒầȶầ̑ȶầšͅɽ˥̑˥ςȶςầǉʢˈϒΒȶầ˥ầ
Sostenible és garantir la transició cap a una mobilitat segura, sostenible, compromesa amb 
̑ȶầ̑̑ϒ˥ςȶầʄ̵ͅςΒȶầʢ̑ầʄȶ̵ϳ˥ầʄ̑˥̮ɋς˥ʄầ˥ầ̑ȶầ̮˥̑̑ͅΒȶầʐʢầ̑ȶầΎϒȶ̑˥ςȶςầʐʢầ̑ᵊȶ˥Βʢᵛầαaludable, connectada i 
ȶϒς̮ͅȶς˥ςМȶʐȶầΎϒʢầΆʢΒ̮ʢς˥ầ̑ȶầʄ̵ͅαʢʄϒʄ˥͋ầ̑ᵊȶ̵Ѕầמפמנầʐᵊϒ̵ầʢαʄʢ̵ȶΒ˥ầʐʢầȃ˥α˥͋ầȫʢΒͅᵛầαʢ̵αʢầ
víctimes mortals i sense ferits greus amb seqüeles de per vida.  

Els objectius estratègics que es plantegen són els següents:  

- Ƽʢʐϒ˥Βầʢ̑ầמפṯầ̑ʢαầϳˮʄς˥̮ʢαầ̮ͅΒςȶ̑αầ̑ᵊȶ̵ЅầמעמנầΒʢαΆʢʄςʢầʐʢ̑ầמנמנᵜ 
- αᾳ̑˥Βầ̑ȶầȃ˥α˥͋ầȫʢΒͅầ̑ᵊȶ̵Ѕầמפמנầʢ̵ầʄ̵ͅʐϒʄςͅΒαầ˥ầʄ̵ͅʐϒʄςͅΒʢαầΎϒʢầʄ̮ͅΆ̑ʢ˥Ѐ˥̵ầ̑ȶầ

normativa i utilitzin correctament els sistemes de seguretat circulant per carreteres 
ʐᵊȶ̑ςầʢαςɋ̵ʐȶΒʐầʐʢầΎϒȶ̑˥ςȶςᵜ 

- Promoure una mobilitat més sostenible, saludable, connectada i autònoma.  
- š˥̑̑ͅΒȶΒầ̑ȶầΎϒȶ̑˥ςȶςầʐʢầ̑ᵊȶ˥Βʢᵜ 

El desplegament del Pacte consta de 6 eixos:  

- Eix 1. Repensar l'espai públic cap a una mobilitat més sostenible.  
- Eix 2. Adaptar les polítiques de seguretat viària a les noves característiques de 

l'accidentalitat.  
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- Eix 3. Crear una estratègia sensibilitzadora i educativa per tal d'involucrar tota la 
societat.  

- Eix 4. Desenvolupar un espai de cooperació estratègica entre els sectors implicats 
en la mobilitat intel·ligent.  

- Eix 5. Establir els objectius estratègics per a les infraestructures respecte als nous 
sistemes de mobilitat.  

- Eix 6. Desplegar l'estructura necessària per a la gestió del canvi.  

|̑ầʐʢαʢ̵ϳ̑ͅϒΆȶ̮ʢ̵ςầʐᵊȶΎϒʢαςαầʢ˥Ѐͅαᵛầʄ̑ȶαα˥˃˥ʄȶςαầΆʢΒầαϒɽʢ˥Ѐͅαầ˥ầȶ̮ɽầ˥̵ʐ˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầȶˈʢ̵ςαầ
implicats, especificats en el Pacte, es concreta en el Pla de seguretat viària 2021 -2023, de 
caràcter triennal.  

Pla de seguretat viària 2021 -2023  

Els objectius del Pla de seguretat viària 2021 -2023 estan en consonància amb els objectius 
en l'àmbit mundial i en l'àmbit europeu especificats, quant a la reducció de les víctimes 
mortals i ferides greus per a sinistres viaris i en l'àmbit català en línia  amb els objectius del 
Pacte nacional per a la mobilitat segura i sostenible 2021 -2030, que estableix com a 
objectiu de seguretat viària una reducció del 50% de les víctimes mortals el 2030 respecte 
al 2020.  

En coherència amb aquest objectiu, el Pla de seguretat viària 2021 -2023 estableix com a 
objectiu general aconseguir l'any 2023 una reducció del 15% de les víctimes mortals en 
relació amb l'any 2021. Igualment, es vol incidir en polítiques de seguretat viàr ia adreçades 
als col·lectius més vulnerables de la mobilitat, motiu pel qual s'estableixen els objectius 
específics següents:  

- Reducció del 12% de víctimes ferides greus.  
- Ƽʢʐϒʄʄ˥͋ầʐʢ̑ầרןṯầʐᵊ˥̵˃ȶ̵ςαầ̮ͅΒςαᵜ 
- Reducció del 12% de víctimes mortals per atropellament.  
- Reducció del 6% de víctimes mortals i ferides greus ciclistes.  
- Reducció del 3% de víctimes mortals en gent gran.  
- Reducció del 6% de víctimes mortals i ferides greus motoristes.  
- Reducció del 6% de víctimes mortals i ferides greus en sinistres viaris durant la 

jornada laboral i en anar i tornar de la feina.  

 

8.2.  Objectius del Pla Local de Seguretat viària de  la Garriga  2024 -
2027  

En aquest marc normatiu es plantegen els nous objectius de seguretat viària per al municipi 
de la Garriga , pel període 2024 -2027.   
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Es planteja ̑ᵊobjectiu principal del Pla local de seguretat viària 202 4-202 7 de reduir un 25% 
ʢ̑αầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầ̑ᵊȶ̵ЅầקנמנầΒʢαΆʢʄςʢầ22מנ . Això su posaria 
passar dels 26  accidents (20 22) a no més de 20 (2027).  

Les polítiques de seguretat viària municipal a llarg termini, també han de contemplar 
̑ᵊͅɽ́ʢʄς˥ϒầʢϒΒͅΆʢϒầʐʢầΒʢʐϒ˥Βầϒ̵ầמפṯầʢ̑ầ̵̮ͅɽΒʢầʐʢầϳˮʄς˥̮ʢαầˈΒʢϒαầ˥ầ̮ͅΒςȶ̑αầ̑ᵊȶ̵Ѕầמעמנầ
respecte dels valors de 2019.  

Ŗᵊͅɽ́ʢʄς˥ϒầˈʢ̵ʢΒȶ̑ầȶ̮ɽầʢ̑ầΎϒʢầαᵊ˒ȶầʐʢầςΒʢɽȶ̑̑ȶΒầʦαầʢ̑ầʐᵊȶαᾳ̑˥Βầ̑ȶầϳ˥α˥͋ầמầ̑ᵊȶ̵ЅầמפמנᵟầМʢΒͅầ̮ͅΒςαầ
i zero ferits greus amb seqüeles per tota la vida causats en accidents de trànsit.  

Figura 26 . Objectiu del PLSV en reducció d'accidents  

 

8.3.  šʢαϒΒʢαầΆʢΒầ̑ᵊȶαᾳ̑˥̮ʢ̵ςầʐᵊͅɽ́ʢʄς˥ϒα 

L'assoliment dels objectius plantejats en aquest document implica el desenvolupament de 
mesures diverses en la millora de la seguretat viària urbana.  

L'accidentalitat és un problema complex on intervenen multitud de factors. La necessitat 
d'estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la persona, el vehicle, la via i la 
gestió de la mobilitat que es fa en cada cas.  

Per a solucionar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els recursos 
i mesures a disposició. Cal assumir la idea que en seguretat viària els efectes d'una actuació 
es poden valorar en termes numèrics, però que cap mesura, per peti t que sigui l'efecte, és 
menyspreable.  

En l'àmbit local aquesta idea és fonamental perquè es té un contacte directe i molt 
immediat amb els problemes i les seves conseqüències. En l'àmbit municipal és encara més 
fàcil comprovar com mesures de poca envergadura econòmica resulten en beneficis ben  
percebuts pels ciutadans. Així, a l'hora de plantejar solucions s'han de considerar totes les 
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mesures a l'abast, les més costoses i també les més simples; les més concretes i les que 
tenen a veure amb la percepció o el comportament del conductor. Totes elles són part 
d'aquest fenomen complex que és l'accidentalitat en el trànsit.  

La resolució de les problemàtiques de seguretat viària s'ha de treballar a dos nivells: en 
primer lloc, actuant en aquells entorns concentradors d'accidents, on es requereix una 
actuació concreta; i, en segon lloc, amb mesures correctores i preventives gen eralitzades 
a tot l'àmbit municipal, aplicant bones pràctiques en seguretat viària.  
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9.  ACTUACIONS EN ENTORNS CONFLICTIUS EN ZONA URBANA  

Amb la localització dels  accidents 2019 -202 2 sobre el mapa de la xarxa viària urbana de  la 
Garriga es realitza la nova selecció de Zones  (ZCA), Trams  (TCA) i Punts  de Concentració 
d'Accidents  (PCA), com s'ha explicat, que inclou:  

- ZCA 1: Barri de Sant Roc  
- TCA 1: Ctra. Nova  
- TCA 2: El Passeig  
- TCA 3: C. del Mil·lenari de Catalunya  
- PCA 1: Ctra. Nova  GC. Calàbria  
- PCA 2: C. dels Banys  GC. Rosselló   

Imatge 37 ZCA, TCA i PCA de la Garriga.  
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Taula 11 Accidentalitat i lesivitat associada als trams  i punts  αʢ̑ʢʄʄ˥̵ͅȶςαầΆʢΒầȶầ̑ᵊʢαςϒʐ˥ầʐʢςȶ̑̑ȶςầȶầ̑ȶầ
Garriga (2019 -2022)  

Tram o punt  
Accidents 

amb víctimes 
(20 19-2022 ) 

Lesivitat  

Ferits 
greus  

Ferits 
lleus  

ZCA 1. Barri de Sant Roc  7 0 9 

TCA 1. Ctra. Nova  27 0 30  

TCA 2. El Passeig 11 0 13 

TCA 3: C. del Mil·lenari de Catalunya  6 0 6 

PCA 1. Ctra. Nova  GC. Calàbria  4 0 4 

PCA 2. C. dels Banys  GC. Rosselló  2 1 1 

Total punts i trams PLSV 2024 -2027  57  1 63  

Total municipi  118 4  130  

% sobre el total accidents i víctimes localitzats  48 ,3% 25,0%  48,5 % 

 

Es realitza a continuació la inspecció de seguretat en aquests entorns, i les recomanacions 
ʐᵊȶʄςϒȶʄ˥̵ͅαầȶ̑̑ɋầ̵ͅầαᵊͅɽαʢΒϳ˥̵ầʐ˥α˃ϒ̵ʄ˥̵ͅαᵜầAlguns punts  incorporen dibuixos orientatius 
de les propostes, que no arriben, però, al detall del projecte executiu.  

|̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầ˒ȶầʐʢầΆΒʢϳʢϒΒʢầϒ̵ȶầΆȶΒς˥ʐȶầȶ̵ϒȶ̑ầʢ̵ầʢ̑αầαʢϒαầΆΒʢααϒΆͅαςͅαầΆʢΒầȶầ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ầʐʢầ
les mesures previstes, així com establir una calendarització. Aquesta pot prioritzar 
̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαầʢ̵ầʢ̵ςͅΒ̵αầʢ̵ầ˃ϒ̵ʄ˥͋ầʐʢ̑ầϳ̑ͅϒ̮ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̵ϒȶ̑αᵛầȶ˥Ѐˮầʄ̮ͅ altres 
˃ȶʄςͅΒαầʄ̮ͅầ̑ȶầΆΒʢαʥ̵ʄ˥ȶầʐᵊʢ̵ςͅΒ̵αầαʢ̵α˥ɽ̑ʢαầΆΒͅΆʢΒαầͅầ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥αầʢαʄ̑ͅȶΒαᵜầ ˥Ѐˮầ̮ȶςʢ˥Ѐᵛầ̑ʢαầ
propostes poden ser executades a curt termini amb urbanisme tàctic, i a mig termini amb 
obra civil.   
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ZCA 1. Barri de Sant Roc  

Accidentalitat amb víctimes  

 ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα N. víctimes  
Codi  2020  2021 2021 2022  Suma Lleus Greus Morts  
ZCA 1 2 2 3 0 7 9 0 0 

 
Ǘ˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς Total  Lleus Greus Morts  
Col·lisió frontal  1 1 0 0 
Col·lisió frontolateral  0 0 0 0 
Col·lisió lateral  0 0 0 0 
Col·lisió en cua  0 0 0 0 

Xoc contra element  1 1 0 0 
Sortida de la via  0 0 0 0 
Atropellament  5 5 0 0 
Caiguda a la via/Bolcada  0 0 0 0 
Altres tipus  0 0 0 0 

Descripció i disfuncions de seguretat observades  

El barri de Sant Roc αᵊϒɽ˥ʄȶầȶ̑ centre de la Garriga , entre ̑ᵊʢαςȶʄ˥͋ầʐʢầ˃ʢΒΒͅʄȶΒΒ˥̑ầ˥ầ̑ȶầΆ̑ȶʈȶầʐʢầ
̑ᵊ|αˈ̑ʦα˥ȶᵜầ|̵ầαʢΒầϒ̵ȶầМ̵ͅȶầΎϒʢầΒʢϒ̵ʢ˥Ѐầ˥̮ΆͅΒςȶ̵ςαầʄʢ̵ςΒʢαầʐᵊȶςΒȶʄʄ˥͋ầ˥ầˈʢ̵ʢΒȶʄ˥͋ầʐʢầϳ˥ȶςˈʢαᵛầ
és un dels barris amb més trànsit de vianants de tot el municipi. Tanmateix, és una zona on 
també es concentren gran part dels atropellaments a la Garriga.  

En els últims anys, la Garriga ha anat transformant alguns dels seus carrers del centre en  
plataformes úniques per fer -ne zones prioritàries per als vianants.  No obstant  això, molts 
ʄȶΒΒʢΒαầʐᵊȶΎϒʢαςầɽȶΒΒ˥ầ̵ͅầ˒ȶ̵ầς˥̵ˈϒςầ̑ȶầ̮ȶςʢ˥ЀȶầᾳΒςᵛầʐʢầ̮ȶ̵ʢΒȶầΎϒʢầhan quedat amb una 
morfologia  de calçada central i voreres laterals molt estretes , a pesar de tenir volums de 
vianants  similars.  

Això fa que la gent que va a peu es vegi  obliga da a baixar a la calçada per prosseguir el 
seu itinerari, posant -se en una situació molt més vulnerable. Aquest  fenomen es veu 
agreuja t Άʢ̑ầ˃ʢςầΎϒʢᵛầʢ̵ầαʢΒầϳ˥ʢαầȶ̵ς˥ˈϒʢαᵛầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầʢ̵ςΒʢầ˃ȶʈȶ̵ʢαầʦαầʢαʄɋαᵛầʐʢầ̮ȶ̵ʢΒȶầΎϒʢầen 
algunes cantonades hi ha poca visibilitat.  
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ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 

Imatge 38  Plaça Oliveres.  

 

Imatge 39  Pas subterrani per sota les vies al 
Passeig dels Til·lers.  

 

Imatge 40  Cruïlla amb poca visibilitat al Carrer 
de Samalús.  

 

Imatge 41 Via ampla amb poca vorera al costat 
de la parròquia de Sant Esteve.  

 

  

ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ 

ŖȶầΆΒʢϳʢ̵ʄ˥͋ầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầʢ̵ầȶΎϒʢαςầɽȶΒΒ˥ầconsisteix sobretot a ΒʢΆ̑˥ʄȶΒầȶ̑̑͊ầΎϒʢầ́ȶầαᵊ˒ȶầ
fet en altres carrers del centre: configurar els carrers perquè siguin de preferència per als 
vianants , ja que així aquests disposaran de més espai i els vehicles circularan a una 
velocitat inferior.  

Com que a curt termini ʦαầʐ˥˃ˮʄ˥̑ầʐϒΒầȶầςʢΒ̮ʢầϒ̵ȶầȶʄςϒȶʄ˥͋ầʐᵊʢ̵ϳʢΒˈȶʐϒΒȶᵛầes recomana fer 
les intervencions gradualment : 

- En primera instància, es recomana augmentar la senyalització de zona de vianants 
i limitar la velocitat a 20 km/h.  

- En segon lloc, es pot usar urbanisme tàctic com a eina per guanyar espai per als 
ϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜầ ˥Ѐˮᵛầʢ̵ầȶΎϒʢ̑̑αầɋ̮ɽ˥ςαầ̵ͅầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆʢΒầa aquests  resulti insuficient, es poden 
pintar  ̵ͅϳʢαầɋΒʢʢαầΆʢΒầȶầ̑ᵊȶ̵ȶΒầȶầΆʢϒ, protegides amb elements com planters, 
bol·lards o bancs.   



Pla Local de Seguretat Viària de la Garriga 2024 -2027  

 

 55 

 

- A llarg termini , es pot plantejar, tal com ha fet el municipi en els últims anys amb 
̮̑ͅςầʐᵊʥЀ˥ςᵛầtransformar aquests carrers a plataforma única, fet que consolidarà 
̑ᵊʢαΆȶ˥ầʐʢ˃˥̵˥ς˥ϳȶ̮ʢ̵ςầΆʢΒầȶầ̑ȶầΆΒ˥ͅΒ˥ςȶςầʐʢ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜ 

El document Estudi de mobilitat urbana de la Garriga  perfila la necessitat de dur a terme 
aquestes actuacions  ȶ̑ầʄʢ̵ςΒʢᵛầʄͅ˥̵ʄ˥ʐ˥̵ςầȶ̮ɽầ̑ȶầ̵ʢʄʢαα˥ςȶςầʐᵊȶʄςϒȶΒầȶầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ầȶầ̑ᵊ|αˈ̑ʦα˥ȶᵜầ
Tanmateix, a diferència ʐʢầ̑ᵊʢαςϒʐ˥ầʐʢầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶς, es recomana, dins el marc del PLSV, 
prioritzar ʢ̑αầʄȶΒΒʢΒαầ̮ʦαầΆΒͅΆʢΒαầȶầ̑ᵊʢαςȶʄ˥͋ᵛầ́ȶầΎϒʢầʦαầ̵ͅầʢαầʐʢςʢʄςʢ̵ầʢ̑αầȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαᵜ 

Imatge 42  Çͅς̮ͅϒ̵ςȶςˈʢầʐᵊʢЀʢ̮Ά̑ʢ ʐᵊϒ̵ầȶʄʄʦαầ
a una zona pacificada.  

 

Imatge 43  Çͅς̮ͅϒ̵ςȶςˈʢầ ʐᵊʢЀʢ̮Ά̑ʢầ
ʐᵊϒΒɽȶ̵˥α̮ʢầςɋʄς˥ʄầΆʢΒầΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶΒầ̮ʦαầʢαΆȶ˥ầ
al vianant.  

 

Imatge 44  Carrer de la Doma, exemple de via 
amb plataforma única.  
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TCA 1. Ctra. Nova  

Accidentalitat amb víctimes  

 Nombre ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα N. víctimes  
Codi  2020  2021 2021 2022  Suma Lleus Greus Morts  
TCA 1 6 7 9 5 27 30  0 0 

 
Ǘ˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς Total  Lleus Greus Morts  
Col·lisió frontal  0 0 0 0 
Col·lisió frontolateral  11 11 0 0 
Col·lisió lateral  0 0 0 0 
Col·lisió en cua  9 9 0 0 

Xoc contra element  0 0 0 0 
Sortida de la via  2 2 0 0 
Atropellament  4 4 0 0 
Caiguda a la via/Bolcada  1 1 0 0 
Altres tipus  0 0 0 0 

Descripció i disfuncions de seguretat observades  

Intersecció amb el c arrer de la Impremta  

La intersecció de la Carretera Nova amb els carrers Impremta i Torrent de la Sínia és un 
Άϒ̵ςầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầ˥̮ΆͅΒςȶ̵ςầȶầ̑ȶầϳ˥ȶᵛầȶ̮ɽầΆΒʢʐ̮ͅ˥̵˥ầʐʢầʄ̑ͅᵧ̑˥α˥̵ͅαầ˃Β̵ͅς̑ͅȶςʢΒȶ̑α, a pesar 
ʐʢầ̑ȶầɽ̵ͅȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐʢầ̑ᵊɋΒʢȶ. Aquest punt té un semàfor al sud de la cruïlla amb Torrent 
de la Sínia, que permet regular el pas de vianants. Tanmat eix, és un lloc que : 

- Pȶςʢ˥ЀầʐᵊʢЀʄʦαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầʐȶϳȶ̵ςầʢ̑ầΆȶΒʄầ˥̵˃ȶ̵ς˥̑. 
- No disposa de pas de vianants per travessar  la carretera en aquesta zona.  
- Conté dos passos de ϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầ̑̑ʢϒˈʢΒȶ̮ʢ̵ςầȶ̑̑ϒ̵Ѕȶςαầʐʢầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầ̵ȶςϒΒȶ̑ầʐᵊȶΎϒʢαςαᵛầ

a la cruïlla amb el carrer Torrent de la Sínia.  

Tram central  

La Carretera Nova és  la via que més accidentalitat aglutina de la Garriga , bàsicament pel 
fet de ser la travessera . Tot i això, el tram central  de la carretera, comprès entre la carretera 
ʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶầi el carrer Impremta,  té una complexitat especialment destacada . 

Respecte  als vianants, existeixen algunes problemàtiques en aquest tram de la Carretera 
Nova:  

- Vorera est molt estreta.  
- Manca de continuïtat dels itineraris de vianants a la banda est. Existeix una confusió 

en el camí que ha de seguir el vianant si circula per aquest cantó  ʐʢầ̑ȶầϳ˥ȶᵜầŖᵊʢαςΒʢςͅΒầ
de la vorera est  ̑ᵊʢ̮Άʢ̵ЅầȶầϒαȶΒầles illes centrals  ʢ̵ςΒʢầ̑ȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầ˥ầ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςᵛầ
però aquestes no estan unides per  passos de vianants accessibles.  Exemples 
ʐᵊȶΎϒʢαςȶầα˥ςϒȶʄ˥͋ầʢαầςΒͅɽʢ̵ầȶầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầȶ̮ɽầʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầfȶ̵̵ͅˈʢầf̑̑ͅʢ̑̑ o a la plaça 
Jaume Oliveras.  

- Carril bici en vorera a la banda oest.  



Pla Local de Seguretat Viària de la Garriga 2024 -2027  

 

 57 

 

- Manca de passos de vianants que travessin  la Carretera Nova, com prop de la 
parada de bus de  Caritat o a les interseccions amb e ls carrers de les Roques i de la 
Riera. 

- Guals de vianants obsolets sense passos, que poden confondre a persones en 
situació de discapacitat.  

A part, també es detecten alguns problemes en relació a mb la seguretat viària dels vehicles 
privats:  

- Falta de visibilitat en la maniobra de sortida de ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầαʢΒầʐʢầɽȶςʢΒ˥ȶầ
inversa.  

- Velocitats elevades.  

Intersecció amb la ʄȶΒΒʢςʢΒȶầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶ 

Un dels punts més complicats de la Carretera Nova és la intersecció amb una altra de les 
vies més importants del municipi : la carreter a ʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶᵜầÉs una de les interseccions amb 
més trànsit del municipi  i, per tant, acumula una important accidentalitat.  

La intersecció  està semaforitzada, fet que ha permès gestionar millor el trànsit  i 
incrementar la seguretat viària ᵛầ ˥ầ αᵊ˒ȶ̵ầ ʐϒςầ ȶʄςϒȶʄ˥̵ͅαầ ΆʢΒầ Βʢʐϒ˥Βầ ̑ȶầ ϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςᵛầ ʄ̮ͅầ
̑ᵊʢαςΒʢςȶ̮ʢ̵ςầʐʢ̑αầʄȶΒΒ˥̑αầȶầ̑ȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶᵜầǗȶ̵̮ȶςʢ˥Ѐᵛầʢ̑ầΆΒ˥̵ʄ˥Άȶ̑ầΒ˥αʄầʢ̵ầaquest 
punt  són dos factors : 

- A la cantonada nord -est  hi ha una vorera molt estreta que suposa un risc per a 
vianants, ja que a més és la vorera que més exposada queda als vehicles provinent s 
de lȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶầ˥ầˈ˥Βʢ̵ầȶầ̑ȶầfȶΒΒʢςʢΒȶầũͅϳȶầΆʢΒầʐ˥Β˥ˈ˥Β-se cap al nord.  

- Les frenades pel semàfor als cotxes que venen del nord. Ŗᵊȶ̑ςȶầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐʢầ
col·lisions en cua en aquest punt porta a la conclusió que els vehicles circulen per 
la Carretera Nova a una velocitat molt elevada, que no els permet frenar a temps si 
es troben un semàfor en vermell.  

ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 

Imatge 45  Intersecció amb el carrer de la 
Impremta.  

 

Imatge 46  Gual de vianants sense pas davant el 
parc de la Impremta.  
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Imatge 47 Intersecció amb el carrer Torrent de 
la Sínia. 

 

Imatge 48  Parada de bus prop de la intersecció 
amb el carrer de la Caritat.  

 

Imatge 49  Absència de passos de vianants prop 
de la parada de bus  de Caritat.  

 

Imatge 50  Itinerari sense pas de vianants a la 
plaça Jaume Oliveras.  

 

Imatge 51 Illa central amb pas de vianants 
accessible  a la cruïlla amb el carrer del Figueral.  

 

Imatge 52 Itinerari sense continuïtat per la 
manca de pas de vianants  a la cruïlla amb el 
carrer Canonge Collell.  
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Imatge 53  Aparcament en fila (en primer terme) 
i en bateria (en segon terme) al carril de servei 
de la Carretera Nova.  

 

Imatge 54  Intersecció sense pas de vianants al 
carrer de les Roques.  

 

Imatge 55 Vorera estreta a la cantonada nord -
est de la cruïlla.  

 

Imatge 56  Infants circulant amb patinet als 
voltants de la cruïlla.  

 

ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ 

Intersecció amb el carrer de la Impremta  

- Millorar la senyalització de límit 30 km/h.  
- Incorporar un pas de vianants elevat a la intersecció amb el carrer de la Impremta, 
ΆʢΒầςȶ̑ầʐʢầʐ̵ͅȶΒầʄ̵ͅς˥̵ϒ˧ςȶςầȶầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầi reduir la velocitat dels vehicles 
per la Carretera Nova. El pas de vianants seria similar al qu e ja té la carretera uns 
metres més amunt, a la intersecció amb el carrer del Figueró , que a més disposa 
ʐᵊϒ̵ầΒʢ˃ͅΒʈầ̑ϒ̮ˮ̵˥ʄầ̵ͅʄςϒΒ̵. 

- Acostar els passos de vianants del carrer Torrent de la Sínia més a prop de la 
intersecció.  

- ă̵αςȶ̑ᵧ̑ȶΒầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầϳʢΒς˥ʄȶ̑ầʐᵊǉǗžƴầȶl carrer de Torrent de la Sínia, abans de la 
intersecció amb la carretera.  
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Imatge 57 |αΎϒʢ̮ȶầʐᵊ˥̵ςʢΒϳʢ̵ʄ˥͋ầȶầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầ
amb el carrer de la Impremta.  

 

Imatge 58 Pas de vianants a la Carretera Nova 
a la intersecció amb el carrer dels Figuerons.  

 

 

Tram central  

- Millorar la senyalització de límit 30 km/h.  
- ǉϒɽας˥ςϒ˥Βầ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầȶʄςϒȶ̑ầΆʢΒầϒ̵ầʐʢầαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầ˥̵ϳʢΒαȶ o de 

cordó  ȶ̑αầϳ˥ȶ̑αầʐʢầαʢΒϳʢ˥ᵜầ ̑ςʢΒ̵ȶς˥ϳȶ̮ʢ̵ςᵛầʢαầΆͅςầΆ̑ȶ̵ςʢ́ȶΒầ̑ȶầαϒΆΒʢαα˥͋ầʐᵊȶΎϒʢαςαầ
vials de servei o la seva transformació en plataforma única , i traslladar les places 
ʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầȶầ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầpúblic de les Roques.  

- Instal·lar passos de vianants accessibles allà on en manquin , com prop de la parada 
de bus de Caritat o a les interseccions amb els carrers de les Roques i de la Riera . 

La reordenació de la Carretera Nova es troba recollida a ̑ầʐͅʄϒ̮ʢ̵ςầʐᵊEstudi de mobilitat 
urbana de la Garriga , fent molt èmfasi a la necessitat tant de reduir velocitats com 
ʐᵊȶϒˈ̮ʢ̵ςȶΒầ̑ᵊʢαΆȶ˥ᵛầ̑ȶầʄ̮ͅͅʐ˥ςȶςầ˥ầ̑ȶầαʢˈϒΒʢςȶςầʐʢ̑αầ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥αầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜ 

Figura 27 qʢςȶ̑̑ầʐʢầ̑ȶầΆΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầȶ̑ầςΒȶ̮ầʄʢ̵ςΒȶ̑ầʐʢầ̑ȶầfȶΒΒʢςʢΒȶầũͅϳȶᵜ 
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Intersecció  ȶ̮ɽầ̑ȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶ 

- Millorar la senyalització de límit 30 km/h.  
- Ampliar la vorera de la cantonada nord -est per tal que sigui segura i accessible. 

˥Ѐ͊ầαϒΆͅαȶầϒ̵ầʐʢαΆ̑ȶʈȶ̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ȶầʄȶ̑ʈȶʐȶầʄȶΆầȶầ̑ᵊͅʢαςᵛầα˥ầʢαầϳ̑ͅʢ̵ầʄ̵ͅαʢΒϳȶΒầʢ̑αầ
mateixos carrils de circulació, i menjar -se un tros de la vorera oest, que és prou 
ampla perq uè la mobilitat dels vianants no es vegi perjudicada.  

Figura 28 ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊactuaci͋ầȶầ̑ȶầfȶΒΒʢςʢΒȶầũͅϳȶầȶ̮ɽầ̑ȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶᵜ 
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TCA 2. El Passeig  

Accidentalitat amb víctimes  

 ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα N. víctimes  
Codi  2020  2021 2021 2022  Suma Lleus Greus Morts  
TCA 2 3 2 2 4 11 13 0 0 

 
Ǘ˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς Total  Lleus Greus Morts  
Col·lisió frontal  0 0 0 0 
Col·lisió frontolateral  10 10 0 0 
Col·lisió lateral  0 0 0 0 
Col·lisió en cua  0 0 0 0 

Xoc contra element  0 0 0 0 
Sortida de la via  0 0 0 0 
Atropellament  0 0 0 0 
Caiguda a la via/Bolcada  1 1 0 0 
Altres tipus  0 0 0 0 

Descripció i disfuncions de seguretat observades  

El Passeig és una ʐʢầ̑ʢαầϳ˥ʢαầ̮ʦαầʢ̮ɽ̑ʢ̮ɋς˥Ύϒʢαầʐʢầ̑ȶầËȶΒΒ˥ˈȶᵛầ˥ầʄ̵ͅαςȶầʐᵊϒ̵ȶầΒȶ̮ɽ̑ȶᵛầȶ̮ɽầ
ϒ̵ȶầɋΒʢȶầΆʢΒầȶầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶ̑ầʄʢ̵ςΒʢầ˃̑ȶ̵Ύϒʢ́ȶʐȶầȶầɽȶ̵ʐȶầ˥ầɽȶ̵ʐȶầΆʢΒầϒ̵ȶầ˃˥̑ʢΒȶầʐᵊȶΒɽΒʢαᵛầϒ̵ầ
carril per sentit als costats i voreres als marges.  

|̑αầΆΒ˥̵ʄ˥Άȶ̑αầΆΒͅɽ̑ʢ̮ʢαầʐᵊȶΎϒʢαςȶầϳ˥ȶầʢαầΆͅʐʢ̵ầȶˈΒϒΆȶΒầʢ̵ầʐϒʢαầʄȶςʢˈͅΒ˥ʢαᵟầȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầ
dels vianants i visibilitat dels vehicles.  

La rambla central del Passeig no està pavimentada, sent una àrea de vianants de terra, fet 
que en algunes circumstàncies pot generar problemes dᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςᵜầ Ǘȶ̵̮ȶςʢ˥Ѐᵛầ ʢ̑ầ
principal problema en aquest tram  són les voreres laterals, molt estretes i amb nombrosos 
obstacles, com pals o senyals de trànsit. Això fa que, en general, en aquesta via, els 
itineraris de vianants que discorren al llarg del Passeig siguin transitables sempre que se 
ʄ˥Βʄϒ̑˥ầΆʢΒầ̑ᵊ˥̑̑ȶầʄʢ̵ςΒȶ̑ᵛầ́ȶầΎϒʢầȶầ̮ʦαầȶΎϒʢαςʢαầʢαςȶ̵ầʄ̵̵ͅʢʄςȶʐʢαầper passos de vianants 
que li donen continuïtat. En canvi, el creuament transversal de la via és més difícil i perillós 
en fer -se en calçada, pel fet  que no hi ha passos de vianants ni tampoc guals rebaixats.  

ầ̮ʦαᵛầ̑ȶầʄ̵ͅ˃˥ˈϒΒȶʄ˥͋ầϳ˥ɋΒ˥ȶầʐʢ̑ầƴȶααʢ˥ˈầςȶ̮ɽʦầʦαầϒ̵ȶầ˃̵ͅςầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςᵛầʢαΆʢʄ˥ȶ̮̑ʢ̵ςầ
per la reduïda visibilitat que hi ha en algunes cantonades . En ser la vorera dels laterals tan 
estreta, els conductors no tenen un bon angle de visió dels carrers que tallen el Passeig, 
cosa que fa que es trobin amb un vehicle un cop ja són dins de la intersecció. Per evitar 
ȶΎϒʢαςʢαầα˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầαᵊ˒ȶ̵ầʄ̑ͅᵧ̑ͅʄȶςầȶ̑guns miralls.  

Tot i que en general no es considera que sigui un tram que pugui presentar una greu 
lesivitat dels accidents, en ser una via amb poca circulació de vehicles i a causa del seu 
ʄȶΒɋʄςʢΒầΆȶʄ˥˃˥ʄȶςᵛầΆͅςầςʢ̵˥Βầ̮̮ͅʢ̵ςαầ̵ͅầȶΎϒʢαςαầΆΒͅɽ̑ʢ̮ʢαầαᵊʢЀȶʄʢΒɽ˥̵ầΆʢΒầ̑ȶầΆΒʢsència 
ʐʢầ̮ϙ̑ς˥Ά̑ʢαầʄʢ̵ςΒʢαầʢαʄ̑ͅȶΒαầΆΒͅΆầʐʢầ̑ȶầМ̵ͅȶᵜầŖᵊ ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầ˒ȶầͅΆςȶςầΆʢΒầςȶ̑̑ȶΒầȶ̑ầςΒɋ̵α˥ςầ
ςʢ̮ΆͅΒȶ̮̑ʢ̵ςầȶ̑ˈϒ̵αầʄȶΒΒʢΒαầΎϒʢầΆͅΒςʢ̵ầȶầȶΎϒʢαςαầʄʢ̵ςΒʢαầʢ̵ầʢ̑αầ˒ͅΒȶΒ˥αầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶầ˥ầᾳΒς˥ʐȶầ
per protegir els infants.  
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ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 

Imatge 59  Vista general del Passeig.  

 

Imatge 60  Pas de vianants connectant la rambla 
central del Passeig.  

 

Imatge 61 Voreres estretes i amb obstacles.  

 

Imatge 62 Tall de carrer temporal al carrer de 
̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶᵜ 

 

Imatge 63  Cruïlla sense visibilitat amb el carrer 
de la Mina.  
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ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ 

Si es vol conservar la morfologia del Passeig ᵛầʢ̑ầ̮ȶΒˈʢầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầʦαầ̑˥̮˥ςȶςᵛầ́ȶầΎϒʢầ̑ȶầ
principal problemàtica sorgeix precisament ʐᵊȶΎϒʢαςȶ. Tanmateix, és possible dissuadir 
alguns comportaments que puguin portar a situacions de risc. Per exemple : 

- Col·locar coixins berlinesos als carrers transversals abans de les interseccions 
obliga els vehicles a reduir la velocitat i, per tant, disposen de més temps de 
reacció.  

- ʐʐ˥ʄ˥̵ͅȶ̮̑ʢ̵ςᵛầα˥ầʢ̑ầςȶ̑̑ầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢầ̑ᵊ ̮ʢς̑̑ȶầʐϒΒȶ̵ςầ̑ᵊ˒ͅΒȶΒ˥ầʢαʄ̑ͅȶΒầʢαầ˃ȶầȶầ̑ᵊȶ̑ʈȶʐȶầ
de la cruïlla amb el Passeig en  ̑̑ͅʄầʐʢầ̑ᵊȶʄςϒȶ̑ầȶ̑ầËϒ˥̵ȶΒʐ͋, es pot evitar una gran 
ΆȶΒςầ ʐʢầ ̑ᵊʢ˃ʢʄςʢầ Βͅς̵ͅʐȶầ Ύϒʢầ ʢαầ ˈʢ̵ʢΒȶầ ˥ầ Βʢʐϒ˥Βầ ʢ̑ầ ̵̮ͅɽΒʢầ ʐᵊ˥̵ςʢΒȶʄʄ˥̵ͅαầ ˥ầ
encreuaments en hora punta.  

A mitjà termini és necessari fer una intervenció urbanística més física  que ajudi a reduir 
̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʢ̵ầȶΎϒʢαςầςΒȶ̮ᵜầǉʢ̵αʢầςͅʄȶΒầ̑ȶầ̮ͅΒ˃̑ͅͅˈ˥ȶầ˥ʄ̵͊˥ʄȶầʐʢầ̑ȶầϳ˥ȶᵛầʦαầΆͅαα˥ɽ̑ʢầ
reduir la velocitat dels vehicles  de la següent maner a: 

- Elevar els passos de vianants i fe r plataformes úniques a les interseccions, ja que 
els cotxes es veuen obligats a frenar.  Estendre aquesta elevació als trams de 
calçada que creuen el passeig, car  ȶ˥Ѐ͊ầΆʢΒ̮ʢςầʐ̵ͅȶΒầʄ̵ͅς˥̵ϒ˧ςȶςầȶầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầʐʢầ
vianants.  

- Alternativament, o com a mesura addicional, es pot restringir la circulació al llarg 
del Passeig i limitar - la a veïns i serveis , de manera que el pas de vehicles només 
sigui transversal. Això permetria consolidar el Passeig com un parc lineal, com una 
М̵ͅȶầʐᵊͅʄ˥ầ˥ầʢαɽȶΒ́ͅầΆʢΒầȶầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜầǗȶ̵̮ȶςʢ˥ЀᵛầȶΎϒʢαςȶầ̮ʢαϒΒȶầαᵊ˒ȶầʐʢầʄͅͅΒʐ˥̵ȶΒầ
amb les obres a la ronda del Carril, que té el trànsit limitat pels treballs de la 
duplicació de les vies de tren.  

Totes aquestes mesures estan  plantejad es amb detall  ȶầ̑ᵊEstudi de mobilitat urbana de la 
Garriga , redactat el 2019.  ŖᵊȶΆȶΒςȶςầעầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ᵛầƴͅςʢ̵ʄ˥ȶΒầ̑ᵊʢ˥Ѐầʐʢ̑ầƴȶααʢ˥ˈầ
ʄ̮ͅầȶầˈΒȶ̵ầɋΒʢȶầʐᵊʢαɽȶΒ́ͅᵛầαȶ̑ϒςầ˥ầΆȶααʢ˥ˈầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầΆ̑ȶ̵ςʢ́ȶầϒ̵ầαʢˈϒ˥ςầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥̵ͅαầΎϒʢầ
millorarien la seguretat viària en aquest tram.  

Imatge 64  Çͅς̮ͅϒ̵ςȶςˈʢầ ʐᵊʢЀʢ̮Ά̑ʢầ
ʐᵊ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ầʢ̑ʢϳȶʐȶᵜ 
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TCA 3 . C. del Mil·lenari de Catalunya  

Accidentalitat amb víctimes  

 ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα N. víctimes  
Codi  2020  2021 2021 2022  Suma Lleus Greus Morts  
TCA 3  2 1 3 0 6 6 0 0 

 
Ǘ˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς Total  Lleus Greus Morts  
Col·lisió frontal  0 0 0 0 
Col·lisió frontolateral  4 4 0 0 
Col·lisió lateral  0 0 0 0 
Col·lisió en cua  0 0 0 0 

Xoc contra element  1 1 0 0 
Sortida de la via  0 0 0 0 
Atropellament  0 0 0 0 
Caiguda a la via/Bolcada  0 0 0 0 
Altres tipus  0 0 0 0 

Descripció i disfuncions de seguretat observades  

El carrer del Mil·lenari de Catalunya és una via secundària de la Garriga però així i tot  un eix 
ʄ̑ȶϒầʐʢầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầΆʢΒầȶ̑ầɽȶΒΒ˥ầʐʢầfȶầ̵ᵊă̑̑ȶᵛầ˃ʢ̵ςầ˃Β̵ͅςʢΒȶầʢ̵ςΒʢầ̑ȶầМ̵ͅȶầΒʢα˥ʐʢ̵ʄ˥ȶ̑ầ˥ầʢ̑ầΆ̑ͅˮˈ̵ͅầ
˥̵ʐϒαςΒ˥ȶ̑ᵜầ~αầϒ̵ȶầϳ˥ȶầΆʢΒầ̵ͅầ˒˥ầςΒȶ̵α˥ςʢ̵ᵛầʐᵊϒ̵ȶầɽȶ̵ʐȶᵛầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαầΆʢαȶ̵ςαầ˥ᵛầΆʢΒầ̑ᵊȶ̑ςΒȶầςϒΒ˥α̮ʢαᵛầ
en un entorn molt sensible, a causa de la proximita ςầʐʢầʐͅαầʄʢ̵ςΒʢαầʢʐϒʄȶς˥ϒαᵛầ̑ᵊă̵ας˥ςϒςầȃ˥̑ᵧ̑ȶầ
Ƽ̮ͅȶ̵ȶầ˥ầ̑ᵊ|αʄ̑ͅȶầË˥Βͅ˥ᵛầ˥ầʐᵊϒ̵ầΆȶϳʢ̑̑͋ầʢαΆͅΒς˥ϒᵜ 

ŖȶầΆʢΒ˥̑̑ͅα˥ςȶςầʐᵊȶΎϒʢαςầςΒȶ̮ầαʢầʄʢ̵ςΒȶầʢ̵ầςΒʢαầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥̵ͅαầʄ̵ͅʄΒʢςʢαầȶ̮ɽầςΒʢαầϳ˥ʢαầ
diferents:  

- Av. Generalitat.  
- fȶΒΒʢΒầfȶầ̵ᵊă̑̑ȶᵜ 
- Av. Jacint Verdaguer.  

Els problemes en aquests punts són tots de diferent caire. Per tant, és necessari tractar -
los per separat:  

Carrer del Mil·lenari de Catalunya -  Av. Generalitat  

Les principals problemàtiques trobades en aquest indret són:  

- Illot central que actua com a rotonda en dos sentits, generant molt s punts de fricció 
entre vehicles.  

- Manca de passos de vianants per donar continuïtat als seus itineraris.  
- ƴȶαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶ̮ɽầΆͅʄȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầΆʢΒầ̑ȶầΆΒʢαʥ̵ʄ˥ȶầʐᵊϒ̵ȶầɽȶΒʐ˥ααȶầȶầ̑ȶầʄȶ̵ς̵ͅȶʐȶầ

sud.  
- Passos de vianants no accessibles.  
- Falta de senyalització de proximitat a una zona escolar.  
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Carrer del Mil·lenari de Catalunya  GfȶΒΒʢΒầfȶầ̵ᵊă̑̑ȶ 

Les principals problemàtiques trobades en aquest indret són:  

- Illot central pintat que actua com a rotonda en dos sentits, generant molt s punts de 
fricció entre vehicles.  

- Manca de passos de vianants per donar continuïtat als seus itineraris.  

Carrer del Mil·lenari de Catalunya  GAv. Jacint Verdaguer  

Aquesta cruïlla va ser reformada recentment, transformant - se en rotonda, tal com va 
Ά̑ȶ̵ςʢ́ȶΒầȶʐʢΎϒȶʐȶ̮ʢ̵ςầ̑ᵊEstudi de mobilitat urbana de la Garriga  el 2019.  Tanmateix, si bé 
la nova actuació ha suposat una millora, és necessari resoldre l a principal problemàtica 
trobada en aquest indret:  

- Rotonda fàcilment franquejable.  

Tot i aix ò, és necessari destacar també globalment  que la gran amplada dels carrils, en ser 
carrers industrials, és un incentiu per a la velocitat, a més que no hi ha la senyalització 
suficient que indiqui el límit de velocitat. El problema de senyalització també és destacable 
ʢ̵ầ̑ᵊ˒ͅΒ˥ςМ̵ͅςȶ̑ᵛầ́ȶầΎϒʢầʢαầtroba molt esborrada i és difícil de distingir.  

ầΆȶΒςᵛầʢ̑αầ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥αầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầ̵ͅầʢαςȶ̵ầςͅςȶ̮̑ʢ̵ςầȶʐȶΆςȶςαᵛầ́ȶầΎϒʢầȶ̑ầ̑̑ȶΒˈầʐʢầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầ
del Mil·lenari de Catalunya existeixen trams sense vorera.  

ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 

Imatge 65  Cruïlla del carrer del Mil·lenari de 
fȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầȶ̮ɽầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầʐʢầ̑ȶầËʢ̵ʢΒȶ̑˥ςȶςᵛầȶ̮ɽầ
̑ᵊ˥̑̑ͅςầʄʢ̵ςΒȶ̑ầȶ̑ầ˃̵ͅαầȶầ̑ᵊʢαΎϒʢΒΒȶᵜ 

 

Imatge 66  Intersecció sense pas de vianants 
adaptat  ȶầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầʐʢầ̑ȶầËʢ̵ʢΒȶ̑˥ςȶςᵜ 
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Imatge 67 Amplada del carrer del Mil·lenari de 
Catalunya.  

 

Imatge 68  Pas de vianants amb poca visibilitat 
per una bardissa  al carrer del Mil·lenari de 
Catalunya.  

 

Imatge 69  Illot pintat a la cruïlla entre els carrers 
ʐʢ̑ầš˥̑ᵧ̑ʢ̵ȶΒ˥ầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầ˥ầfȶầ̵ᵊă̑̑ȶᵜ 

 

Imatge 70 Vorera no pavimentada al carrer del 
Mil·lenari de Catalunya.  

 

Imatge 71 Rotonda pintada sense segregació 
física a la cruïlla entre el carrer del Mil·lenari de 
fȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầ˥ầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầŇȶʄ˥̵ςầȃʢΒʐȶˈϒʢΒᵜ 
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Proposta ʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ 

ŖȶầΆΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ᵛầ ʄ̮ͅầʢ̵ầʢ̑ầ ʄȶαầʐʢầ̑ȶầʐ˥ȶˈ̵ͅα˥ᵛầαʢầαʢΆȶΒȶầʢ̵ầʢ̑αầ ςΒʢαầΆϒ̵ςαầ
seleccionats:  

Carrer del Mil·lenari de Catalunya -  Av. Generalitat  

Es proposa:  

- Ampliar la mida  ʐʢầ̑ᵊ˥̑̑ͅςầʄʢ̵ςΒȶ̑ᵛầʢ̑˥̮˥̵ȶ̵ςầʐͅαầʄȶΒΒ˥̑αầʐʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ᵟầ̑ᵊϒɽ˥ʄȶςầȶầ̑ᵊͅʢαςầ
Ύϒʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶầʄȶΆầȶ̑ầ̵ͅΒʐᵛầ˥ầ̑ᵊϒɽ˥ʄȶςầȶầ̑ᵊʢαςầΎϒʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶầʄȶΆầȶ̑ầαϒʐᵜ 

- ă̵αςȶ̑ᵧ̑ȶΒầΎϒȶςΒʢầΆȶαᾳαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầΎϒʢầʄ̮ͅϒ̵˥Ύϒ˥̵ầ̑ᵊ˥̑̑ͅςầȶ̮ɽầ̑ʢαầϳͅΒʢΒʢαầȶầʢαςầ˥ầ
oest. Els passos han de tenir un gual de vianants rebaixat.  

- ă̵αςȶ̑ᵧ̑ȶΒầϒ̵ầΆȶαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầʢ̑ʢϳȶςầȶầ̑ᵊʢЀςΒʢ̮ầͅʢαςầʐʢầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶᵛầȶầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầʐʢầ̑ȶầ
Generalitat, on actualment ja hi ha una banda rugosa.  

- Elevar el  pas de vianants de ̑ ᵊʢЀςΒʢ̮ầαϒʐᵛầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢ̑ầš˥̑ᵧ̑ʢ̵ȶΒ˥ầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵ЅȶᵜầƴͅʐȶΒầ
la densa bardissa per tal de garantir la visibilitat.  

- Millorar la senyalització vertical i horitzontal de límit 30 km/h . 
- ǉʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶΒầ̑ᵊʢ̵ςΒȶʐȶầȶầϒ̵ȶầМ̵ͅȶầʢαʄ̑ͅȶΒầȶầ̑ᵊȶʄʄʦαầαϒʐầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢ̑ầš˥̑ᵧ̑ʢ̵ȶΒ˥ầʐʢầ

Catalunya.  

Figura 29  ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢ̑ầš˥̑ᵧ̑ʢ̵ȶΒ˥ầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầȶ̮ɽầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầËʢ̵ʢΒȶ̑˥ςȶςᵜ 
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Carrer del Mil·lenari de Catalunya  GfȶΒΒʢΒầfȶầ̵ᵊă̑̑ȶ 

Es proposa:  

- Substituir la cruïlla actual per una rotonda, prou  ampla per garantir el gir dels 
camions però evitant tangencialitats. Això suposa també adaptar el perímetre de la 
rotonda per adaptar -̑ȶầȶầ̑ȶầ˃ͅΒ̮ȶᵛầα˥ˈϒ˥ầȶầςΒȶϳʦαầʐᵊϒΒɽȶ̵˥α̮ʢầςɋʄς˥ʄầͅầͅɽΒȶầ˥ầ
reenfocar els carrils perquè entrin a la rotonda de forma adequ ada. 

- Instal·lar passos de vianants al carrer del Mil·lenari de Catalunya, allà on manquen.  
- ă̵ʄͅΒΆͅΒȶΒầαʢ̵Ѕȶ̑ầʐʢầМ̵ͅȶầʢαʄ̑ͅȶΒầȶầ̑ᵊʢ̵ςΒȶʐȶầȶầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầʐʢαầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢầfȶầ̵ᵊă̑̑ȶᵜ 

Figura 30  ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢ̑ầš˥̑ᵧ̑ʢ̵ȶΒ˥ầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầȶ̮ɽầʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢầfȶầũᵊă̑̑ȶᵜ. 

 

 

Carrer del Mil·lenari de Catalunya  GAv. Jacint Verdaguer  

- Instal·lar balises cilíndriques flexibles (H ᴜầɽ̑ȶϳʢαầȶầ̑ᵊ˥̵ςʢΒ˥ͅΒầʐʢầ̑ᵊ˥̑̑ȶầʐʢầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶầפק-
per delimitar la zona no franquejable.  
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Imatge 72 |Ѐʢ̮Ά̑ʢầʐʢầɽȶ̑˥αȶ̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ᵊ˥̵ςʢΒ˥ͅΒầʐʢầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶᵜ 
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PCA 1. Ctra. Nova  GC. Calàbria  

Accidentalitat amb víctimes  

 ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα N. víctimes  
Codi  2020  2021 2021 2022  Suma Lleus Greus Morts  
PCA 1 0 1 1 2 4 4 0 0 

 
Ǘ˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς Total  Lleus Greus Morts  
Col·lisió frontal  1 1 0 0 
Col·lisió frontolateral  1 1 0 0 
Col·lisió lateral  0 0 0 0 
Col·lisió en cua  0 0 0 0 

Xoc contra element  1 1 0 0 
Sortida de la via  0 0 0 0 
Atropellament  0 0 0 0 
Caiguda a la via/Bolcada  1 1 0 0 
Altres tipus  0 0 0 0 

Descripció i disfuncions de seguretat observades  

El final dᵊϒ̵ầʐʢ̑αầΆΒ˥̵ʄ˥Άȶ̑αầʢ˥Ѐͅαầde vianants, el carrer Calàbria, pacificat  entre el 2016 i el 
2017, ΆΒʢαʢ̵ςȶầϒ̵ầΒ˥αʄầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầȶầ̑ȶầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ầȶ̮ɽầ̑ȶầfȶΒΒʢςʢΒȶầũͅϳȶ, a causa del 
ˈ˥ΒầΎϒʢầαᵊ˒ȶầʐʢầ˃ʢΒầper incorporar -se a la carretera en sentit sud.  Els problemes detectats 
són: 

- ǣ̵ầȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầʐʢầ̮ͅςͅαầΎϒʢầΒʢςȶ̑̑ȶầ̑ᵊȶ̵ˈ̑ʢầʐʢầˈ˥ΒầΆʢΒầȶầ̑ȶầ̮ȶ̵˥ͅɽΒȶ i dificulta 
̑ᵊȶʄʄʦαầȶầ̑ȶầМ̵ͅȶầʐʢầʄɋΒΒʢˈȶầ˥ầʐʢαʄɋΒΒʢˈȶᵜ 

- Una ̑ˮ̵˥ȶầʐʢầΆȶΒȶʐȶầʐᵊǉǗžƴầʢЀʄʢαα˥ϳȶ̮ʢ̵ςầȶ̮Ά̑ȶᵜ 
- Manca de pas de vianants a la cruïlla amb el carrer Can Noguera.  
- Asfalt en mal estat.  

  



Pla Local de Seguretat Viària de la Garriga 2024 -2027  

 

 72 

 

-  

ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 

Imatge 73 Aparcament de motocicletes 
dificultant el gir a ̑ᵊʢαΎϒʢΒΒȶᵜ 

 

Imatge 74 Ŗˮ̵˥ȶầ ʐʢầ ʐʢςʢ̵ʄ˥͋ầ ȶầ ̑ᵊȶʄʄʦαầ ȶầ ̑ȶầ
Carretera Nova.  

 

Imatge 75 Acumulació de vehicles de càrrega i 
descàrrega.  

 

Imatge 76 Cruïlla sense pas de vianants al carrer 
de Can Noguera i asfalt en mal estat.  

 

  

ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ 

ŖȶầΆΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầʢ̵ầȶΎϒʢαςầɋ̮ɽ˥ςầʐʢςȶ̑̑ȶầ̮ʦαầȶ̑̑͊ầ́ȶầΆΒͅΆͅαȶςầȶ̑ầʐͅʄϒ̮ʢ̵ςầʐᵊEstudi 
de mobilitat urbana de la Garriga : 

- ǉϒΆΒʢαα˥͋ầʐᵊϒ̵ầʐʢ̑αầʄȶΒΒ˥̑αầʐʢầˈ˥Βầʐʢầ̑ȶầfȶΒΒʢςʢΒȶầũͅϳȶầȶầ̑ȶầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ầȶ̮ɽầʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầ
Can Noguera. La seva curta longitud actual fa que a partir dels 4 vehicles , aquests 
facin cua en el mateix carril de circulació en sentit nord, de manera que actualment 
no es guanya gaire en termes de fluïdesa.  ŖȶầΆΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầʄ̵ͅς˥̵ϒȶΒ˥ȶầ
ΆʢΒ̮ʢςʢ̵ςầ ʢ̑ầ ˈ˥Βᵛầ ΆʢΒ͊ầ ʐʢαầ ʐᵊϒ̵ầ ᾳ̑ầ ʄȶΒΒ˥̑ᵜầ ˥Ѐ͊ầ ˥̮Ά̑˥ʄȶΒ˥ȶầ Βʢϳ˥αȶΒầ ̑ʢαầ ˃ȶαʢαầ
semafòriques per donar més temps als que circulen en sentit nord.  

- Ƽʢʐϒ˥Βầ̑ᵊȶ̵ˈ̑ʢầʐʢầˈ˥Βầde la incorporació del carrer Calàbria amb la Carretera Nova, 
per evitar angles morts en la maniobra.  

- Eixamplar la vorera est , de manera que sigui accessible.  
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- qʢαΆ̑ȶʈȶΒầ ̑̑ʢϒˈʢΒȶ̮ʢ̵ςầ ̑ȶầ М̵ͅȶầ ʐʢầ ʄɋΒΒʢˈȶầ ˥ầ ʐʢαʄɋΒΒʢˈȶầ ˥ầ ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầ ʐʢầ
motocicletes de manera que quedin paral·lels a la Carretera Nova.  

 

Figura 31 ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầȶầ̑ȶầfȶΒΒʢςʢΒȶầũͅϳȶầȶ̮ɽầʢl carrer Calàbria.  
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PCA 2. C. dels Banys  GC. Rosselló  

Accidentalitat amb víctimes  

 ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα N. víctimes  
Codi  2020  2021 2021 2022  Suma Lleus Greus Morts  
PCA 2 1 0 0 1 2 1 1 0 

 
Ǘ˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς Total  Lleus Greus Morts  
Col·lisió frontal  0 0 0 0 
Col·lisió frontolateral  0 0 0 0 
Col·lisió lateral  0 0 0 0 
Col·lisió en cua  0 0 0 0 

Xoc contra element  0 0 0 0 
Sortida de la via  0 0 0 0 
Atropellament  2 1 1 0 
Caiguda a la via/Bolcada  0 0 0 0 
Altres tipus  0 0 0 0 

Descripció i disfuncions de seguretat observades  

La cruïlla entre els carrers dels Banys i Rosselló  no presenta, a priori, gaires problemàtiques 
per als vianants, ja que disposa de voreres amples i passos de vianants que segueixen els 
seus itineraris habituals. Tanmateix, en ser la primera cruïlla que es troben els vehicles que 
circulen per la Carretera Nova en direcció nord si decideixen entrar al centre, es detecten 
dos problemes importants:   

- Excés de velocitat  en penetrar a la intersecció.  
- Pȶαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶầ̑ᵊͅʢαςầʢЀʄʢαα˥ϳȶ̮ʢ̵ςầ̑̑ȶΒˈ. A més,  té un angle que fa que els 

vehicles que circulen en sentit nord pel carrer dels Banys  ho facin amb excés de 
velocitat  i puguin tenir vianants ȶầ̑ᵊangle mort.  

ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 

Imatge 77 Pas de vianants excessivament llarg 
a la ʄΒϒ˧̑̑ȶᵛầʢ̵ầʢ̵ςΒȶΒầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐᵊ ̵αʢ̮̑ầf̑ȶϳʦᵜ 

 

Imatge 78 Vista de la cruïlla en sentit nord des 
del carrer dels Banys.  
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ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ 

El document Estudi de mobilitat urbana de la Garriga  preveu una reordenació de la cruïlla 
de la Carretera Nova amb el carrer dels Banys, que inclou la incorporació de passos de 
vianants per facilitar els seus itineraris i que supos aran una reducció de la velocitat en 
aquest carrer . Això ja implicarà un guany en seguretat viària. Tanmateix, per a aquesta 
cruïlla es recomana específicament:  

- Millorar la senyalització de limitació de velocitat a 30 km/h.  
- Instal·lació ʐᵊϒ̵ầ ʄͅ˥Ѐˮ berlinès  al carrer dels Banys abans de la intersecció . 

Alternativament, es pot elevar el pas de vianants transversal que hi ha  actualment . 
- ϒˈ̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ᵊͅΒʢ̑̑ȶầαϒʐầʐʢ̑ầΆȶαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầϒɽ˥ʄȶςầȶầ̑ᵊͅʢαςᵛầΆʢΒầʢαʄϒΒʈȶΒ-ne el tram 

en calçada i obligant a fer un gir més tancat. Ŗᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầ˥̮Ά̑˥ʄȶầαϒΆΒ˥̮˥Βầϒ̵ȶầΆ̑ȶʈȶầ
ʐʢầƴšƼᵛầΎϒʢầʢαầΆͅςầςΒȶα̑̑ȶʐȶΒầϒ̵αầ̮ʢςΒʢαầ̮ʦαầʢ̵ʐȶϳȶ̵ςầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐᵊ ̵αʢ̮̑ầf̑ȶϳʦᵜ 

- Repintar la separació de carrils al carrer dels Banys, actualment molt esborrats.  

Figura 32  ƴΒͅΆͅαςȶầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầal carrer dels Banys amb el carrer Rosselló . 
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9.1.  |̵ςͅΒ̵αầʐᵊ˥̵αʢˈϒΒʢςȶςầΆʢΒầʢЀʄʦαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶς 

Ŗᵊ ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ȶầËȶΒΒ˥ˈȶầ˒ȶầʢЀΆΒʢααȶςầ̑ȶầαʢϳȶầΆΒʢͅʄϒΆȶʄ˥͋ầΆʢΒầ̑ᵊʢЀʄʦαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςαầʢ̵ầ
alguns trams, especialment a la carretera N -152z, el carrer de Calàbria, en el seu tram pel 
Barri de Dalt, en haver -αᵊ˒˥ầΆΒͅʐϒ˧ςầϒ̵ầȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςầˈΒʢϒᵜ 

|αầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶầ̑ȶầ˥̵αςȶ̑ᵧ̑ȶʄ˥͋ầʐᵊʢ̑ʢ̮ʢ̵ςαầΒʢʐϒʄςͅΒαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầȶầ̑ʢαầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥̵ͅαầʐᵊȶΎϒʢαςầ
carrer  (coixins berlinesos, passos de vianants elevats, etc.)  o, en el cas de no voler per ser 
una travessera (tot i que aquesta ja inclou aquests elements en altres punts), incorporar un 
radar de control o pedagògic o un semàfor de velocitat.  

Imatge 79 Carrer Calàbria, on es detecten 
excessos de velocitat.  

 

Imatge 80  Radar de control de velocitat a Reus.  

 

9.2.  Entorns escolars  

A la Garriga, el consistori ha expressat interès a reforçar la seguretat viària en determinats 
centres escolars:  

- Escola els Pinetons.  
- Escola Tagamanent  GInstitut Manuel Blancafort.  
- Institut Vil·la Romana.  

La inspecció ocular de les tres zones no ha detectat greus mancances a cap dels tres 
àmbits  en termes de seguretat viària , si bé la seva llunyania respecte al centre o bé la seva 
ʐ˥˃ˮʄ˥̑ầ ϒɽ˥ʄȶʄ˥͋ầ ͅΒͅˈΒɋ˃˥ʄȶầ ˥̵ʄʢ̵ς˥ϳȶầ ̑ᵊϙαầ ʐʢ̑ầ ϳʢ˒˥ʄ̑ʢầ ΆΒ˥ϳȶςầ ΆʢΒầ ȶʄʄʢʐ˥Β-hi. Tanmateix, 
αᵊʢЀΆͅαʢ̵ầȶ̑ˈϒ̵ʢαầȶʄςϒȶʄ˥̵ͅαầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶʐʢαᵜ 

Escola els Pinetons  

En aquest àmbit, es recomana:  

- ǗΒȶ̵α˃ͅΒ̮ȶΒầ ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầ ʢ̵ầ αʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầ ȶ̑ầ ʄȶΒΒʢΒầ ʐᵊ|̵Β˥ʄầ ƴΒȶςầ ʐʢầ ̑ȶầ Ƽ˥ɽȶầ ȶầ
aparcament en cordó o línia, deixant la visibilitat necessària abans dels passos de 
ϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜầ ŖᵊʢαΆȶ˥ầ ˈϒȶ̵Ѕȶςầ ʢαầ Άͅςầ ϒαȶΒầ ΆʢΒầ ȶ̮Ά̑˥ȶΒầ ̑ʢαầ ϳͅΒʢΒʢαᵛầuna mesura 
necessària , que es pot afrontar, en primer lloc, amb urbanisme tàctic i , en segon 
lloc, amb obra.  Alternativament, es pot simplement canviar la semibateria per 
semibateria inversa.  

- Millorar la senyalització de Zona Escolar.  
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Imatge 81 Ç˥̑ȶầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầɽȶςʢΒ˥ȶ al carrer 
ʐᵊ|̵Β˥ʄầƴΒȶςầʐʢầ̑ȶầƼ˥ɽȶᵜ 

 

Imatge 82 Pas de vianants sense senyalització 
ʐʢầȫ̵ͅȶầ|αʄ̑ͅȶΒᵛầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐᵊ|̵Β˥ʄầƴΒȶςầʐʢầ̑ȶầƼ˥ɽȶᵜ 

 

 

Escola Tagamanent  GInstitut Manuel Blancafort  

Aquesta zona ha incorporat recentment:  

- ^ȶΒΒʢΒʢαầΆʢΒầʢϳ˥ςȶΒầΎϒʢầʢ̑αầ˥̵˃ȶ̵ςαầɽȶ˥Ѐ˥̵ầȶầ̑ȶầʄȶ̑ʈȶʐȶầʢ̵ầ̑ᵊ˒ͅΒȶΒ˥ầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶầ˥ầᾳΒς˥ʐȶầ
al centre, quan hi ha més aglomeracions.  

- Pilones flexibles a la calçada que permeten guanyar espai per als vianants.  
- Reductors de velocitat, que redueixen la velocitat dels vehicles en un tram on 

tendeixen a guanyar -ne a causa del fort pendent.  

Aquestes mesures suposen una gran millora per a la seguretat viària en aquest tram, i a 
̑ᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầin situ  no es detecten grans mancances  ȶầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ầ˥̮̮ʢʐ˥ȶςᵜầǗͅςầ˥ầȶ˥Ѐ͊ᵛầʢαầΆΒͅΆͅαȶᵟ 

- Millora de la senyalització de Zona Escolar , amb senyal vertical ʐʢầᵎŌ˥ααầȶ̵ʐầƼ˥ʐʢᵏầ
ᴛͅầᵎƴʢς͋ầ˥ầ ʐʦϒᵏᴜᵜ La senyalització horitzontal es recomana que sigui el zig -zag groc 
de càrrega i descàrrega.  

- Habilita ció  de dos espai s ʐʢầΆȶΒȶʐȶầʄϒΒςȶầΆʢΒầȶầ̑ᵊȶʄ̮ͅΆȶ̵Ѕȶ̮ʢ̵ςầʐᵊ˥̵˃ȶ̵ςα a 
̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầןןầʐʢầαʢςʢ̮ɽΒʢᵜầ|̵ầαʢ̵ς˥ςầȶαʄʢ̵ʐʢ̵ςᵛầȶΎϒʢαςầʢαΆȶ˥ầαʢầα˥ςϒȶΒ˥ȶầpassat el 
Άȶαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầʐȶϳȶ̵ςầ̑ᵊă̵ας˥ςϒςầšȶ̵ϒʢ̑ầ^̑ȶ̵ʄȶ˃ͅΒς, i en sentit descendent, passat 
també el pas de vianants, abans de la intersecció amb el carrer Bòbila.  Això 
permetria que les voreres davant dels centres educatius segueixin sent amples 
(encara que sigui tàcticament), i així  quedar lliures per  allotjar una elevada afluència 
de persones sense comprom etre la seguretat dels vianants i, a més, aquesta 
configuració no reduiria la visibilitat en un espai sensible.  

- Ampliació de voreres o millora de la segregació entre vianants i vehicles al carrer 
fȶΒΒʢΒȶʐȶᵛầϒɽ˥ʄȶςầ̮ʦαầȶϳȶ̑̑ầʐʢầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầןןầʐʢầǉʢςʢ̮ɽΒʢᵜầ ΎϒʢαςȶầΆΒͅɽ̑ʢ̮ɋς˥ʄȶầ
també es detecta al document Estudi de la mobilitat . 






























































































































































































